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Objective: Rural transportation accessibility is an indispensable component of the 

economy and a crucial factor influencing rural economic development.  

Methods: To thoroughly examine this relationship, a quantitative study was conducted 

using a questionnaire tool to gather data. The study assessed the connection between 

transportation accessibility and rural economic development in Asadabad County, 

encompassing eight indicators across 30 villages and 368 sample households. 

Results: The findings revealed that all indicators of access to the rural transportation 

system had a positive impact on the rural economic development indicators in Asadabad 

County. Additionally, a significant relationship was observed between the accessibility of 

villages to the transportation system and the improvement of their economic development 

according to their settlement patterns in plain, foothills, and mountainous locations. This 

suggests that beyond accessibility to the transportation system and the distance of villages 

to urban and rural market centers, the location of villages also plays a significant role in 

their economic development. Based on the standardized beta coefficients representing the 

impact of independent variables on the dependent variable, the results demonstrate that 

the effect coefficients for each of the rural transportation system indicators are positive 

and have a significance level of less than 0.05. This confirms the direct and significant 

influence of each rural transportation system indicator on rural economic development. 

Further analysis indicates that improving transportation services had the most significant 

effect (0.341), while expanding transportation infrastructure had the least significant 

impact (0.270) on rural economic development, according to the Beta values. 

Conclusions: The study unequivocally establishes that access to the rural transportation 

system plays a direct role in fostering rural economic development. The location of 

villages, in conjunction with their accessibility to the transportation system, further 

contributes to their economic growth. Therefore, prioritizing the improvement of 

transportation services and expanding rural transportation infrastructure are key strategies 

for promoting economic development in these areas. 
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EXTENDED ABSTRACT 

Introduction 

Rural economic development is a dynamic, continuous, and sustainable process that seeks to 

enhance the economic capacity of rural regions, ultimately aiming to meet their material and 

spiritual needs for growth and advancement. In the realm of rural economic development, the 

presence of transportation is a necessary condition. The significance of transportation in the 

political, economic, social, and developmental domains of rural areas cannot be overstated. 

Transportation functions as a mechanism for granting access to essential economic and social 

resources. Consequently, a critical examination of this matter to bridge the existing gap in rural 

areas of Asadabad County is of paramount significance. Given that a considerable percentage 

of the population in Asadabad County resides in rural locales, an exploration of the rural 

transportation system and its enhancement could propel economic development within the 

context of transporting both agricultural and non-agricultural goods from rural regions to urban 

consumer markets. Hence, this study, focusing on the aforementioned facets, endeavors to 

address the core query: How does the rural transportation system, encompassing its diverse 

dimensions, impact the economic development of rural areas in Asadabad County? 

 

Method 

The present study is characterized by its applied nature with a focus on both descriptive-

analytical and quantitative approaches. The methodology employed encompassed library 

research along with fieldwork for data collection purposes. During the field research phase, a 

researcher-developed questionnaire was utilized to investigate the primary research inquiry at 

the household level. This questionnaire utilized a Likert scale, consisting of five categories 

ranging from very low to very high. The statistical population under scrutiny in this research 

comprises the 99 populated villages in Asadabad County, from which a random selection of 30 

villages was made. According to the 2016 General Census of Population and Housing 

conducted by the Statistical Center of Iran, the total number of households in these selected 

villages amounted to 7217. 

In determining the appropriate sample size required for questionnaire distribution, taking into 

account the total of 7217 households within the 30 randomly chosen villages, the application 

of Cochran's formula was essential. This calculation factored in a 95% confidence level, a 5% 

margin of error, and a preliminary estimate of variance (S= 0.25). As a result, the determined 

sample size for households was 368. Moreover, to ensure a representative sample, the villages 

were categorized based on their geographic location. This led to the selection of 9 villages with 

70 households each in mountainous areas, 7 villages with 117 households each in foothill 

regions, and 14 villages with 181 households each in plain areas. 

 

Results 

The research outcomes disclose that every aspect of rural transportation system accessibility 

significantly affects the economic development metrics of rural regions in Asadabad County. 

Moreover, a statistically notable correlation was identified between the accessibility of villages 

to the transportation system and the enhancement of their economic development based on their 

settlement patterns in plain, foothills, and mountainous terrains. Put differently, besides 

transportation system accessibility and villages' distances to urban and rural market hubs, the 

geographical location of villages also exerts a substantial impact on their economic 

development. 
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By analyzing the standardized beta coefficients that represent the influence of independent 

variables on the dependent variable, the findings illustrate that the impact coefficients for each 

rural transportation system indicator are positive and exhibit a significance level below 0.05. 

This validates the direct and considerable effect of each rural transportation system indicator 

on rural economic development. Further scrutiny reveals that enhancing transportation services 

yielded the most substantial impact (0.341), whereas expanding transportation infrastructure 

had the least significant effect (0.270) on rural economic development, as indicated by the Beta 

values. 

 

Conclusion 

The investigation into the correlation between the rural transportation system and economic 

advancement in Asadabad County has produced noteworthy discoveries that contribute to a 

comprehensive comprehension of the matter and offer valuable insights for policymakers and 

development experts. 

The study affirms a significant and positive correlation between the availability of the rural 

transportation system and the economic progress of rural regions in Asadabad County. This 

emphasizes the vital role of transportation infrastructure and services in facilitating economic 

endeavors, linking rural societies to markets, and encouraging overall economic expansion. 

The examination of the rural transportation system and economic progress in Asadabad County 

illustrates the intricate connection between transportation infrastructure, services, and the 

economic welfare of rural areas. By acknowledging the crucial importance of transportation 

accessibility and executing focused interventions, policymakers and development professionals 

can leverage transportation's potential to foster sustainable economic development and well-

being in rural communities. 
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 دانشگاه خوارزمی

 اقتصاد فضا و توسعه روستایی

  x476- 2588 شاپا الکترونیکی:

Homepage: https://khu.ac.ir 

 توسعه اقتصادی نواحی روستایی بر ونقلحمل نظامبهقابلیت دسترسی تحلیل اثرات 

 (اسدآباد: شهرستان موردمطالعه) 

  2 مکرم یدمرا اوشیس | 1ثابت  یعیناصر شف

  n_shafiei@sbu.ac.ir :انامهی. رارانیا تهران، ،یبهشت دیدانشگاه شه ن،یدانشکده علوم زم ش،یو آما یانسان یایگروه جغراف ار،یمسئول، دانش سندهینو .1

 siavashmo1988@gmail.com رایانامه:. رانیا تهران، ،یبهشت دیدانشگاه شه ن،یدانشکده علوم زم ،ییروستا یزیرو برنامه ایجغراف ارشدیکارشناس. 2

 

 چکیده اطلاعات مقاله
  نوع مقاله:

 مقاله پژوهشی
 

 11/10/1402 :افتیدر خیتار

 21/12/1402: بازنگری خیتار

 25/12/1402: رشیپذ خیتار

 30/03/1403: انتشار خیتار
 
 

  ها:واژهکلید

  ،یبخشتنوع

  ،یگذارهیسرما جذب

 ،اسدآباد شهرستان

 ونقل، خدمات حمل تیفیک

 .ونقلنظام حمل

 ینواح یبر توسعه اقتصاد ییونقل روستانظام حملبه یدسترس تیاثرات قابل لیپژوهش با هدف تحل نیا :هدف

 انجام شده است.  ییروستا

ام نامه انجابزار پرسش قیها از طرداده یحاضر گردآور یدر پژوهش کم اله،یم قیدق نییتب یبرا: پژوهش روش

روستا 30شاخص در سطح   8در قالب  ییروستا ینواح یونقل و توسعه اقتصادنظام حمل یدسترس انیشد و ارتباط م
 ده شد.یسنج یو استنباط یفیخانوار نمونه در شهرستان اسدآباد به دو شکل توص 368و 

 یادتوسعه اقتص یهاشاخص یونقل بر رونظام حملبه یدسترس یهاآشکار ساخت همه شاخص هاافتهی: هاافتهی

هبود  ونقل و بنظام حملروستاها به یدسترس انیم ن،یشهرستان اسدآباد اثرگذار بوده اند. همچن ییروستا ینواح
دار  یطه معنراب یو کوهستان ،یا هیوهپاک ،یدشت یهاتیدر موقعآنها متناسب با نظام استقرارشان  یتوسعه اقتصاد

بازار  یونقل و فاصله روستاها تا کانون هانظام حملبه یدسترس تیافزون بر قابل  گر،یمشاهده شد. به سخن د
 روستاها اثرگذار بوده است. یاستقرار روستاها در توسعه اقتصاد تیموقع ،ییو روستا یشهر

که  دهدینشان م جیوابسته، نتا ریمستقل بر متغ یرهایمتغ ریبتا استاندارد شده تأث بیاساس ضربر : یریگجهینت

تر کوچک یداریصورت مثبت بوده و سطح معنبه ییونقل روستانظام حمل  یهااز شاخص کیهر  یبرا ریتأث بیضرا
 یدر توسعه اقتصاد ییروستا ونقللنظام حم یاز شاخص ها کیهر  داریو معن میمستق ری( است که تأث05/0از )
، 341/0ونقل بهبود خدمات حمل بیبه ترت Beta ریگفت بر اساس مقاد توانیشده است. م دییتأ ییروستا ینواح

 داشته است. 270/0ونقل حمل رساختیاثر گسترش ز نیاثر و کمتر نیشتریب

 

: )موردمطالعهییروستا ینواح یونقل بر توسعه اقتصادنظام حملبه یدسترس تیاثرات قابل لیتحل(. 1403) اوشیمکرم، س یدو مرا ؛ثابت، ناصر یعیشف: استناد

 http//doi.org/10.61186/serd.13.1.5 .75-90(، 47) 13، روستاییاقتصاد فضا و توسعه . شهرستان اسدآباد(
 

 نویسندگان. ©                                                                .خوارزمیدانشگاه شر: نا
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 مقدمه

فع ا آرمان رب ییروستا اقتصادی نواحی ییتوانا شیافزا است که هدف آن، داریو پا مستمر ا،یپو یندیفرا ییروستا اقتصادی و توسعه
 یازهاینشیونقل از پبه حمل یدسترس ،ییروستا اقتصاد توسعه ندیدر فرا است.آن   یرشد و تعال یدر راستا یو معنو یماد یازهاین

ه ناحیتوسعه هر و  یاجتماع ی،اقتصاد ،یاسیس یهادر عرصه ییونقل نقش بسزاحمل (.139090:و همکاران، یآن است )پور طاهر
دسترسی به کالاهای ضروری اقتصادی و  کردنفراهمی برای الهیوس ونقلحمل (251: 2020، 1لاسیسی و حامد) دارد روستایی

قابلیت دسترسی و  ریتأثروستایی تحت جامعهونقل در ، حملرفتههمیرو (.91:1395 و همکاران،سجاسی قیداری ) اجتماعی است

 (. 1395:154)ظاهری و همکاران، گیرد بیشتری صورت می ییجاقابلیت تحرک قرار دارد. هر چه قابلیت تحرک بیشتر باشد، جابه
شرایط  هبودو بروستایی برای دسترسی بیشتر به خدمات بازار  ونقلحملکارهایی همانند نظام بهبود  در نواحی روستایی ایجاد

که دربردارنده   یجاگرجابه ایونقل  حمل بنابراین،  .(6: 2014، 2نیها)ی دارددر پفقر را  رفتننیازبئیان، کاهش و اقتصادی روستا
در  یاست، نقش پرشمار یو مجاز یکیزیف ختهیآم یفضا کیخدمات، اطلاعات و دانش، در  ،یانسان، کالا، انرژ ییجاکار جابه

 نیترمهمیکی از  ونقلحمل. (025: 2020، 3لاسیسی و حامد) دارد ییروستا ینواح یـ اقتصاد یاجتماع یهاتیگسترش فعال
و  گزیرودر) ی در برقراری روابط فضایی گوناگون داردابرجستهنقشکه  دیآیبشمار مهای ضروری اقتصاد و از بخش هاتیفعال

 .ستا گوناگون تخدما به سیسترد شتندا به وابسته روستایی مناطق در گیندنیازهای ز  تأمین ،رونیازا. (3: 2013، 4همکاران
ت پیشرف دی،قتصاا توسعه وریضر و بنیادین ارکانونقل از حمل .ستا مناسب ونقلوجود حمل ت،خدما به سیستردشتن دا نیازپیش

 دقتصاا توسعه باو چشمگیری مثبت  بطهرا ییستای روهارساختیزبه  سیسترد .ستا ییستارو معاجو گیندکیفیت ز و عیجتماا
 (. 11: 2012، 5)پوتر دارد ییستارو فقر انمیز با منفی بطهرا و ییستارو

، 6دانگز) تاز پژوهشگران توسعه قرار گرفته اس یاریموردتوجه بس نیادیموضوع بن کیمثابه به ییونقل روستاحمل بیترتنیابه
به خدمات  رشتیب یدسترس یبرا ییونقل روستابهبود نظام حمل یدر راستا ییانجام کارها ییروستا یدر نواح رو،نیازا .(20: 2007

 یدسترس تیقابل  ،نیبنابرا  ؛(6: 2014، 7نیها)خواهد داشت  یرا در پ ییستاو کاهش فقر رو انیروستائ یاقتصاد طیبازار و بهبود شرا
 یاثرگذار باشد )سجاس ییروستا ینواح یدر توسعه اقتصاد تواندیاست که م یارزشمند یهااز مؤلفه یکی ییونقل روستانظام حملبه

 جادیا ،ییو گشودن بازارها به مناطق روستا یرشد اقتصاد یبرا نیادیبن اریکنش کیمثابه ونقل به(. حمل1395:231، و همکاران
 یو اجتماع یقتصادبه منافع ا یونقل، دسترسحمل ن،ی؛ بنابراشودیبه خدمات برشمرده م یتنگناها در دسترس  بردننیاشتغال و ازب

 ،یاقتصاد یایافزون بر مزا ییونقل روستابه حمل یدسترس تیقابل. (102:1400خداپناه،) سازدیرا فراهم م ییمناطق روستا یبرا
ه آموزشآسان ب یدسترس یرا برا نهیزم ییروستا یتنگناها در نواح بردننیبا ازب ن،فقر همبسته است. چو یامدهایبه کاهش پ

رفت و برون ییروستا ینواح یو به توسعه اقتصاد  سازد؛یفراهم م یو اقتصاد یخدمات اجتماع گریوپرورش، بهداشت و درمان، و د
 (.1: 2012، 8)پوتر دینمایروستاها از تنگناها کمک م

ونقل که از نظام حمل کنندیم یزندگ ییروستا یدر نواح  رانیتوسعه همچون ادرحال یکشورها ریفق تیعاز جم یینسبت بالا
و  یاقتصاد یهاتیفعال یبر رو ییونقل روستابه حمل یدسترس تیبودن قابل. نامناسبستندیبرخوردار ن یمناسب یو دسترس

و  ییتااقتصاد روس شرفتیپ یاز پژوهشگران باور دارند: برا یاریبس سان،نیآنها اثرگذار است. بد شتیدرآمد و مع ،ییزااشتغال

                                                 
1 - Lasisi and Hammed, 2020 

2 - Hine, 2014 

3 - Lasisi and Hammed, 2020 

4 - Rodriguez et al., 2013 

5-  Porter, 2012 

6 - Donnges, 2007 

7 - Hine, 2014 

8 - Porter, 2012 
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77 
در  مبنا ـ ونقلتوسعه حمل کردیبا رو ییونقل روستابهبود نظام حمل نهیدر زم ییاست کارها ستهیبا ینواح نیا کاهش فقر در

  .(6: 2014، 1نیها) انجام شود یاقتصاد طیو بهبود شرا یآنان به بازار، خدمات اساس یدسترس شیافزا یراستا
آن  یپ و در ییروستا داریبه توسعه اقتصادی در فراگرد توسعه پا یابیموضوع، برای دست نهیشیو پ اتیادب یواکاو یبر مبنا

ونقل مناسب ملح ن،ی؛ بنابراردیشکل گ ینواح نیگوناگون اقتصادی در ا یهاتیاست فعال ستهیبا ییکاهش فقر در مناطق روستا
. گسترش شودیونقل مملح یهانهیاز راه کاهش هز هاتیفعال یبخشاقتصادی و تنوع یهابه فرصت یدسترس شیباعث افزا

تحرک  تیقابل ادجیشده و با  ا دیدر الگوی مصرف و تول رییموجب تغ راست؛یونقل امکان پذبازار که به سبب گسترش حمل ییفضا
 نکهی. باوجوداانجامدیم ییروستا یبه بهبود و توسعه نواح یهمگ ،یاقتصادی و اجتماع یهاتیتحرک در فعال جادیبالا و ا ییجاو جابه
 ییونقل روستاحمل ،یداشته باشد؛ ول تواندیم ییروستا ینواح یو توسعه اقتصاد شرفتیدر پ یرینقش چشمگ ییونقل روستاحمل

مسافر در  کالا و ییجاونقل و جابهحمل ن،یموردمطالعه نسبت به شهرها کمتر موردتوجه قرار گرفته است؛ بنابرا هیدر کشور  و ناح
 ست.روبرو ا یادیز یهابا چالش ییجاجابه تیو قابل یدسترس تیشهرستان اسدآباد  از نگاه قابل ژهیوکشور و به یروستاها

شهرستان  ییاروست یباشد و آن چه که اکنون در نواح دیآنچه که با انیکاهش شکاف م یمقوله برا نیبه ا ستنینگر سان،نیبد 
 ییروستا یشهرستان اسدآباد در نواح تیاز جمع یادیکه تعداد ز برخوردار است. چون نیادیبن تیاز اهم شود؛یمشاهده م اسدآباد

در چارچوب  یاقتصادتوسعه  شرفتیموجب پ تواندیو بهبود آن م ییونقل روستانظام حمل یواکاو ن،ی؛ بنابراکنندیم یزندگ
بر  دیأکتپژوهش حاضر با  ساننیبد شود. یبه بازار مصرف شهر ییروستا یرکشاورزیو غ یورزکالا و محصولات کشا ییجاجابه
 :تدر پی پاسخگویی به پرسش بنیادین زیر اسشده  گفته یهاجنبه

ذار شهرستان اسدآباد اثرگ ییروستا یدر توسعه اقتصاد نواح یبا ابعاد گوناگون خود از چه راه ییونقل روستانظام حمل -

 است؟

 پژوهشپیشینه 

 . پیشینۀ نظری1
ونقل حمل یزیربرنامه ییهدف نها که شودیمگفته ها تیعالف و به کالاها، خدمات مناسبدستیابی  ییبه توانا یدسترس تیقابل

 یاجتماع هینظردر چارچوب  فضا و یاسیاقتصاد س ،یانسان یایجغراف در شهیرشته اند نیاز چند  یدسترس .(11: 2006، 2تمنیل) است
ونقل حمل. (21: 2006، 4تمنیل؛ 3: 2004، 3) دیویسبوده است گرانیو د «سمارک» نخستینی همچون سندگانینوهای پژوهش در

ی اگونهبه(. 3: 2013، 5و همکاران گزیرودر) است اقتصاد ضروری اجزا از و بوده جهان سراسر در انسان یهاتیفعال نیترمهم از یکی
 ونقلحمل ،نیبنابرا ؛(93: 2014، 6)لردکندیم ایفا و کشاورزی صنعتی تجاری، یهابخش برای زیرساخت ایجاد طریق که از

 ریفتع راهی نوع هر با ی مختلفهارساختیز روی بر گوناگون، اهداف برای کالاهایشان و اشخاص حرکت توانیم را روستایی

 (. 102:1400خداپناه،) کرد
ر وی د پیش کشید. ییروستا اقتصاد نواحی در توسعه را نقش حمل ونقل  «7فون تونن» لادییم 1826در سال زمینه،  در این

حمل  نهیکننده دانست و نشان داد هز نییتع یبا شهر، حمل ونقل را عامل همبستهمحصولات کشاورزی  نهیبه یابیمکان  زمینه
 هایکانون یابیدر سازمان یگرید پردازانهینظر، «تونن»پس از . (11: 2004، 8نایبورد) بداییم شیونقل با فاصله از شهر افزا

                                                 
1 -  Hine, 2014 

2 - Litman, 2006 
3 - Davis, 2004 

4 - Litman, 2006 

5 - Rodriguez et al., 2013 

6 - Laird, 2014 
7 - Von Tonen 
8 - Burdina, 2004  
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ا برای پیش کشیدند که زمینه ررا  هایییهنظر ،ییروستا ینواحبه  مناسب یرسانونقل و خدماتحمل رزشمندیا ،ییو روستا یشهر
پایین آوردن هزینه مردم   عنوانبهقابلیت دسترسی  (.3: 2013، 1و همکاران گزیرودر)  های پرشماری فراهم ساختانجام پژوهش

ت ی از تسهیلاریگبهره واسطهبه شانیکالاهایی مسافران و جاجابههمچون هزینه مالی، کوشش فیزیکی و زمان صرف شده و 
 شودیمآنها که در بالاترین سطح از دسترسی که برای آنها وجود دارد، تعریف  ازیموردنی هافرصتفیزیکی، خدمات، منابع و 

 (.20: 0120، 2)نیکولز
غیره،  وقل ونحمل توانمندی، هزینه، فیزیکی، محیط ییجاجابه و تحرک بر مؤثر عواملمثابه ونقل بهحمل دسترسی قابلیت 

 این. دارد اجتماعی و فیزیکی انسانی، مالی، طبیعی، ایسرمایه یهاییدارا بر دلالت که منابعی است شود که دربرگیرندهتعریف می
 تعریف شود، دهندیم تشکیل راونقل حملنظام  کهونقل حمل یهارساختیز و نقلیه وسایل مانند دیگر عناصر توسط تواندیم منابع

 هایمراقبت آموزش، به دسترسی روستایی، یاجاده ونقلحمل در محدودیت بردننیازببرای   دسترسی قابلیت (.6: 2004، 3دیویس)

انگیزد ی را برمیاجاده، ایمنی را بیشتر و استفاده هاجادهو بهبود  کندیم فراهم را اقتصادی و اجتماعی خدمات دیگر و بهداشتی
 .(12: 2006، 4تمنیل)

کمبود دسترسی ، شانیزندگی فقیر برای بهبود وضعیت گروه ژهیوبهروستائیان  تیمحدودیکی از  توسعهدرحالدر کشورهایی  
ی کرد:  بنددستهدر سه گروه  توانیمی مردم در نواحی روستایی را هایدسترسآنها به کالاها و خدمات ضروری و اساسی است 

آنهایی که در ارتباط با نیازهای اساسی مانند ذخایر آبی و امنیت غذایی است؛ آنهایی که در ارتباط با ابعاد رفاه اجتماعی روستاییان 
 روستایی مانند کشاورزی، دامداری و صنایع روستایی است مانند بهداشت و آموزش است؛ آنهایی در ارتباط رفاه اقتصادی زندگی

 گونهنیبدها را بایسته است واژه« قابلیت دسترسی و تحرک»دهد که برای مفهوم ی نشان میبنددستهاین  .(4: 1988، 5)دانگز
: 2001، 6)نیکولزاست  کهای تحرشاخص ارزشمندترین یازا، کاهش هزینه بهییجا، آسانی جابهکتحر بیان کرد: قابلیت تحرک،

21.) 
روستایی، سزاوار شناخت فراگیر قابلیت تحرک روستاییان و همچنین شناخت  ونقلحملی برای گذارهیسرمارویکرد یکپارچه در 

. نمایان است دربرگیرنده سه 1آن که در شکل  دهندهلیتشکی آن است. عناصر هاربخشیزی در گذارهیسرمای روستایی و هاراه
 .(8، 2002، 7و همکاران یاستارک) ونقلحملهای زیرساخت -3؛ ونقلحملکیفیت  -2؛ ونقلحملخدمات  -1عنصر: 

 . پیشینۀ تجربی2

رواج دارد و  روستایی زانیربرنامهپژوهشگران و  میانروستایی در  ونقلحملبررسی آن است که  واکاوی پیشینه موضوع نمایانگر
 .شودبه معرفی آنها پرداخته می اختصاربهانجام شده است که  های پر شماری در این زمینهپژوهش

به این نتایج دست  درآمدکمروستایی در کشورهای  ونقلحملی هارساختیزدر پژوهشی در مورد  (2022) 8و بارستو کایزر
 ونقل. حملدارد همراه به روستانشینان برای یتوجهقابل مزایای روستاییونقل حمل یهارساختیز توسعه و یافتند که بهبود

 (2021) 9کورایس .است روستایی توسعه در کلیدی اهرم را به هم وصل کرده و دیگر هایبخش از بسیاری فعال بخش روستایی
وسعه  و توآمد مردم و مبادله کالارفت استمنطقه  یاقتصاد توسعهدر رشد و ی عنوان عاملونقل بهحمل ساختیرز نتیجه گرفت

                                                 
1 - Rodriguez et al., 2013 
2 - Nicholls, 2001 

3 - Davis, 2004 

4 - Litman, 2006 

5 - Donnges, 2007 

6 - Nicholls, 2001 

7 - Starkey et al., 2002 

8 - Kaiser & Barstow, 2022 

9 - Sikora, 2021 
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ی نامناسب هارساختیزکه  ساختندنمایان  ( 2020)1 ندهیو ماک یسیلاس .دارد بستگی ونقلحملاقتصادی روستایی به زیر ساخت 

 است. بودهاثرگذار ی روستاییان بر زندگکه این موضوع به نوبه خود  اثرگذار بودهکالا و خدمات  ونقلحملبر هزینه 
 ماتو خد یگذارهیسرماروستایی در آلمان به این نتایج دست یافتند که  طقبا پژوهشی در منا  (2019) 2تیو اشم رگوتسیو
اولویت  معلولافراد  ایمانند کودکان، سالمندان  یرانندگ نامهیگواه ایافراد فاقد خودرو عمومی در مناطق روستایی برای  ونقلحمل

 رایب روستایی مناطق روستایی در فنلاند آشکار ساختند ونقلحملدر پژوهشی در مورد  (2018) 3اکهارتت. اسدر مناطق روستایی 
 ی مناطقهایژگیو و ونقلحملی گذارهیسرما هستند با روبرو ییهاچالش با فواصل دلیل به ییجاو جابه خدمات سازماندهی

روستایی در نیجریه به این نتایج دست یافتند  ونقلحملبا پژوهشی در مورد ( 2016) 4یافولاب  .شود گرفته نظر در باید روستایی
در وضعیت مناسبی قرار ندارد گسترش زیر ساخت و  ونقلحمل و شرایط شودیمترکیبی کشت  صورتبهمحصولات کشاورزی 

یمدر مناطق روستایی  اقتصادیث افزایش در آمد و توسعه باع مدرن، عمومیونقل حملارائه خدمات ها، جاده گسترده بازسازی
  د.شو

 ن،ینوآورانه باشد؛ بنابرا دیبا ییدر مناطق روستا یونقل عمومخدمات حملدر پژوهشی نشان دادند که  (2015) 5یو کوراوچ دیسع
را حفظ کنند؛  روستایی مناطقی در ونقل عمومخدمات حمل کنندتلاش  یونقل دولت و مقامات محلحمل خدمات  یاجرا یبرا

حل مشکلات راه و  بالقوه یبه تقاضامنطقه نسبتاً بزرگ باتوجه کیبا پوشش حمل نقل  خدمات نیبه ا یبهبود دسترس  نیبنابرا
 .ابدییمکاهش زمان سفر  حمل نقل و نهیهز در نهایت شودیمپیشنهاد  خدمات حمل نقل عمومی نهیبه

 وی ریپذ ریتاث نیشتریها بنهیدرهز ییجورفهوص دیتول یهانهیکه شاخص کاهش هز نشان دادند( 1395) و همکارانرضوانی  
( در پژوهش 1397) یاست. نجف هرا داشت ییازنظام حمل و نقل روستا یریتاثرپذ نیکمتر یبا منشا شهر یگذار هیسرما شیافزا

ه منطق گوناگوناز شاخص های توسعه و در بخش های  کیبر روی هر یشاخص حمل ونقل با درجه های متفاوت خودآشکار ساخت
وجود داشته و از شبکه جاده ای  یتیفیمنظم، ارزان و با ک یکه حمل ونقل عموم یدارد. در نقاط یمتفاوت اثرات زیموردمطالعه ن

 ،یجتماعو خدمات امطمئن به امکانات  یدر حمل ونقل مسافر، جلب دسترس لیموجبات تسه جهیبرخورداربوده و در نت زین یمطلوب
د. بلعکس، ان دهیو خدمات برخوردار گرد عیدر بخش های کشاورزی، صنا شترییب قتصادیشده است از رونق ، ا یزندگ طیبهبود شرا

 یابیشده که دست ازیاز خدمات مورد ن ارییقشر سخت کوش از بس نیفقدان خدمات حمل ونقل مطلوب عملاً موجب محروم شدن ا
 .است شتریهای ب نهیبه آن ها مستلزم صرف هز

حمل و نقل و  یها نهیهز شیباعث افزا یمحصولات باغ یتقاضا شیکه افزا( در پژوهشی آشکار ساخت 1397) مقدمکلانی 
( نتیجه 1400)،خداپناه)حمل و نقل خواهد شد.  یها نهیآلات منجر به کاهش هز نیماش تیظرف شیو افزا دیتول زانیم شیافزا

در  یمناسب به آن عامل مهم یودسترساشته است در توسعه آنها د ینقل نقش مهم و حمل استیس ییکه درمناطق روستاگرفت 
بر  .استشته دا یابعاد توسعه اقتصاد نییدرتب نقش را نیشترینقل ب و حمل یها رساختیز نیاست و همچن ییایکاهش انزوا جغراف

ساخت، زیر گسترش بی در توسعه اقتصادی در چارچوابرجستهنقش  ونقلحملرسی شده آشکار شد، مبنای  ادبیات و پیشینه بر
 روستایی در  نواحی روستایی دارد. ونقلحملکیفیت و خدمات 

 . مدل مفهومی3

، مکملی برای دیگر شرایط زیر بنایی است. ونقلحملهای گذاری در زیر ساختدر چارچوب سرمایه ونقلحملقابلیت دسترسی 
ی اقتصادی، ریپذتحرکی، گذارهیسرما، افزایش درآمد، جذب ونقلحملی هانهیهزروستایی از راه کاهش  ونقلحملنظام 
 هجاد یی درجاجابهدر توسعه اقتصادی نواحی روستایی اثرگذار است. کاهش زمان مسافرت و افزایش تعداد  هاتیفعالی به بخشتنوع

                                                 
1 - Lasisi & Makinde, 2020 

2 - Viergutz & Schmidt, 2019 

3 - Eckhardt, 2018 

4 - Afolabi, 2016 

5 - Saeed & Kurauchi, 2015 
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روستایی  نقلوحملی در نظام ریرپذیتأثیی در هزینه بیشترین جوصرفههزینه و تولید و  شجاده خاکی است. کاه دوبرابرآسفالت 
مسافر، جلب گردشگر دسترسی آسوده به امکانات و خدمات شده و در  ونقلحملی در سازآسانمناسب باعث  ونقلحملدارد. 
 قلونحمل روستایی  و یهاراه های انجام شده اثرگذاریپژوهشبیشتر ات  اثرگذار است. در کشاورزی، صنایع و خدم بخشرونق

بر  نقل و  ملح گذاریاثرقرار گرفته است. ولی در این پژوهش کوشش شد  موردتوجهبر توسعه اقتصادی به شکل کلی   روستایی 
ی و ی اقتصادریپذتحرکگذاری، ها، جذب سرمایهزینهدر پنج بخش افزایش درآمد، کاهش ه در نواحی روستایی توسعه اقتصادی

، ونقلحمل یرساختزگسترش  در برگیرنده پژوهش اثرگذار یهاشاخص ی مبنا،برا(. 1شکل ) واکاوی شود های به فعالیتبخشتنوع
 روستایی است.  ونقلحملکیفیت  و ونقلحملبهبود خدمات 

 
 (1401موضوع،  نهیشیو پ اتیادب یواکاو )منبع: مدل مفهومی تحقیق. 1 شکل

 شناسی پژوهشروش

 قلمرو جغرافیایی مورد مطالعه. 1

 15درجه و  48تا  قهیدق 47درجه و  47و  یعرض شمال قهیدق 60درجه و  34تا  قهیدق 35درجه و  34مدار  نیشهرستان اسدآباد ب
دو استان کردستان و کرمانشاه قرار گرفته است.  یگیشهرستان در غرب استان همدان و در همسا نیقرار دارد. ا یطول شرق قهیدق
به  ایموثر هستند و  یعیعوامل طب دآبادشهرستان اس یروستاها یریسکنه است. درشکل گ یدارا یروستا 99ستان دارایشهر نیا

مورد  ییوستار یدر سکونتگاه ها ادیبن نیکرد، که بر ا یبند دسته ییایجغراف تیتوان بر اساس موقع یروستاها را م گریعبارت د
 یه بخشک یشده است به گونه ا یبند هطبق یدشت  -ج یا هیایکوه یب ـ روستاها یکوهستان یصورت الف ـ روستاها بهمطالعه 

هستند  ییاز آن ها روستاها یاند و برخ افتهیاستقرار  یا هیها در کوهستان و کوهپا یناهموار لیبه دل ییروستا یاز سکونتگاه ها
 .اند افتهیقرار تها اسکه در دشت

 قابلیت دسترسی به نظام حمل و نقل روستایی

زیرساخت حمل و 

 نقل 

 کیفیت حمل و نقل خدمات حمل و نقل

 توسعه اقتصادی

هاکاهش هزینه افزایش درآمد -جذب سرمایه 

 گذاری

پذیری تحرک

 اقتصادی
اهتنوع بخشی به فعالیت  
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 مورد مطالعه منطقهموقعیت جغرافیایی  .2 شکل

 ها و روش کارداده. 2

 یآورجمع. برای استتحلیلی و کمی میدانی ـ  پژوهش حاضر از نظر هدف کاربردی و از نظر ماهیت و شیوه تحقیق توصیفی
نادی اسبهره گرفته شده است. بدین صورت که در زمینه ادبیات موضوع از روش  و میدانی یاکتابخانهها و اطلاعات از شیوه داده

محقق  امهنپرسشاز روش میدانی  یاکتابخانهبر روش  افزونمربوط به متغیرهای تحقیق  اطلاعاتای و برای گردآوری و کتابخانه
کم،  در پنج طیف خیلی کم،، در سطح خانوارهای روستایی و در طیف لیکرت پژوهش سؤال نیترمهمبرای پاسخگویی به  ساخته

نها آکه از میان است  دارای سکنه شهرستان اسدآباد یروستا 99تفاده شد. جامعه آماری پژوهش تعداد ، زیاد و خیلی زیاد اسمتوسط
 یعموم یسرشمار 1395سال  یبر اساس سرشمار تعداد خانوار در روستاهای نمونه .انتخاب شد شکل تصادفیبه  روستا 30تعداد 

 7217ی تعداد مبنا بر نامهپرسش برای پرکردنتعیین حجم نمونه  .بوده استخانوار  7217 برابر  رانینفوس و مسکن مرکز آمار ا
 احتمالی مطلوب و دقتدرصد  95گیری از سطح اطمینان  با بهرهو فرمول کوکران   روستای نمونه تصادفی و بر بنیان 30خانوار در 

آمد. براساس طبقه بندی روستاها، و به نمونه بدست  368رابرای خانو حجم نمونه(، 𝑠2=25/0واریانس ) پیش برآورد و درصد 5
خانوار، موقعیت استقرارکوهپایه ای تعداد  70روستا باحجم نمونه  9نسبت پراکندگی روستاها  در موقعیت استقرار کوهستانی تعداد 

 خانوار بوده است. 181 روستا یا حجم نمونه 14خانوار و روستاهایی دشتی تعداد  117روستا با حجم نمونه7

 نمونه مورد مطالعه یتعداد نمونه و تعداد خانوار به نسبت خانوارها در روستاها. 1 جدول
 و استقرارموقعیت  نام روستا تعداد خانوار تعداد نمونه

 آبادرستم 21 7

 
 
 

 کوهستانی

 بیاج 31 7

 شهراب 37 7

 گله ایس 81 7

 ملهم دره 120 7

 طویلان علیا 121 7

 میوله 135 7

 حبشی 148 7

 کمک سفلی 273 14
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 و استقرارموقعیت  نام روستا تعداد خانوار تعداد نمونه

 گیتی سایه 103 7

 کوهپایه ای

 پیریوسف 115 7

 محمد آباد 138 7

 گاوگدار 151 7

 طویلان سفلی 279 14

 چنار علیا 602 26

 چنار سفلی 1090 49

 دولت آباد 62 7

 دشتی

 سیف آباد 75 7

 پل شکسته 110 7

 قادر آباد 111 7

 پیر شمس الدین 113 7

 دهنو 183 10

 قاسم آباد لک لک 238 12

 یوسف آباد 243 12

 لک لک 273 14

 خاکریز 316 15

 موسی آباد 407 16

 بادخوره 438 20

 وندرآباد 506 23

 حسام آباد 557 24

 جمع کل 7169 368

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

گسترش همانند شاخص  اثرگذار 3تعداد نواحی روستایی،  اقتصاد توسعهدر  ونقلحمل اثراتدر این راستا برای سنجش میزان 
یر پژوهش همچون شاخص اثرپذ 5تعداد و  گویه 36 در قالب ،ونقلحمل خدماتروستایی،  ونقلحملخدمات  کیفیتساخت، زیر

بهره گرفته  گویه 46در قالب ها بخشی به فعالیتپذیری اقتصادی، تنوعگذاری، تحرکها، جذب سرمایهافزایش درآمد، کاهش هزینه
 (. 3و  2شد )جدول 

 نآ. مؤلفه و شاخص اثرگذار و ابعاد 2جدول 

 پژوهشگران شاخص مؤلفه اثرگذار

 نظام
ونقل حمل

 روستایی

 زیرساخت
 ونقلحمل

Kaiser & Barstow, 2022؛Bannister and Berschman, 2003; Viergutz & Schmidt, 2019 

 1393فراهانی و همکاران،  ؛1390پور طاهری و همکاران،  ؛1397همکاران،  نجفی؛ 1399خداپناه، 

 خدمات
 ونقلحمل

Eckhardt et al., 2018; Bordina, 2004; Roberto et a l., 2006; Lasisi and M Makinde, 2020 
 1397نجفی وهمکاران،1395؛سجاسی قیداری و همکاران، 1390پور طاهری و همکاران، 

 کیفیت
خدمات 

 ونقلحمل

Lips and Scaling, 2001; Bordina, 2004; Derryat al,2019; Lasisi and M Makinde, 2020; Eckhardt et al., 

2018 
 1399؛ خدا پناه، 1397؛ کلانی مقدم و همکاران، 1395سجاسی قیداری و همکاران،  ؛1393فراهانی و همکاران،

 1401سال ش، پژوه پیشینه و ادبیات بر اساس منبع:
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 و شاخص اثرپذیر پژوهش و شاخص های آن مؤلفه. 3جدول 

 پژوهشگران شاخص مؤلفه اثرپذیر

 توسعه
 اقتصادی

 افزایش
 درآمد

Bordina 2004; Eckhardt et al., 2018;Lasisi and M Makinde, 2020  
؛  کلانی مقدم و همکاران،  1390همکاران، سجاسی قیداری و  ؛ 1393؛  فراهانی و همکاران، 1390پور طاهری و همکاران، 

 1399خدا پناه ،  ؛ 1397

 کاهش
 هاهزینه

Viergutz & Schmidt, 2019; Lasisi and M Makinde ,2020;  Kaiser & Barstow, 2022 
 1399؛ خدا پناه ،1397؛  کلانی مقدم و همکاران ، 1395؛ سجاسی قیداری و همکاران، 1393فراهانی و همکاران، 

 جذب
 گذاریسرمایه

Viergutz & Schmidt, 2019; Lasisi and M Makinde ,2020 
 1391؛ رضوانی، 1399؛  خدا پناه، 1397؛  کلانی مقدم و همکاران، 1395سجاسی قیداری و همکاران، 

پذیری تحرک
 اقتصادی

Kaiser & Barstow, 2022; Lasisi and M Makinde, 2020 ;Saeed & Kurauchi, 2015 
 1399؛  خدا پناه، 1397؛  کلانی مقدم و همکاران، 1395؛  سجاسی قیداری و همکاران، 1393فراهانی و همکاران، 

 بخشی بهتنوع
 هافعالیت

Sikora, 2021; Viergutz & Schmidt, 2019; Lasisi and M Makinde ,2020 
 1399 ؛ خدا پناه ، 1397؛ کلانی مقدم و همکاران ، 1397، نجفی و همکاران

 1401ش، سال پژوه پیشینه و ادبیات بر اساس منبع:

نامه از نظرات متخصصان و استادان دانشگاه شهید بهشتی و نیز تعدادی از برای اطمینان از روایی صوری و محتوایی پرسش
آمده دستهلفای کرونباخ بها، از روش آلفای کرونباخ استفاده شد. ضریب آنامهو برای سنجش پایایی پرسش ؛محلی خبرگانآگاهان و 

ها به شرح برای هریک از شاخص 741/0و 769/0 به ترتیب توسعه اقتصادی، روستایی ونقلحملنظام برای هر یک از متغیرهای 

 .است برخوردار بوده لازمنامه از پایایی توان گفت پرسشدست آمده، میبوده است. با توجه به ضریب آلفای کرونباخ به 4جدول 

 های اثرگذار و اثرپذیر پژوهشضریب آلفای کرونباخ متغیرها و شاخص .4جدول 

کرونباخ آلفا  متغیرهای پژوهش شاخص 

 
769/0  

773/0 ساخت ریگسترش ز   
 

روستایی ونقلحملنظام   
880/0 ونقلخدمات حمل   

764/0 ونقلخدمات حمل تیفیک   

 
 
 

741/0  

821/0  افزایش درآمد 
 
 

 توسعه اقتصادی

 

783/0 هانهیهزکاهش    

830/0 یگذارهیسرما جذب   

785/0 ی اقتصادیریپذتحرک   

811/0 هاتیفعالی به بخشتنوع   

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

برای سنجش  هاداده لیوتحلهیتجز منظوربه ،SPSS افزارنرمو کدگذاری آنها در  هانامهپرسش یآورجمع، پس از سرانجام
استفاده  رهیدمتغچنرگرسیون و  از همبستگی کندال تائوبی اقتصادی نواحی روستایی توسعه در ونقلحملداری رابطه و تأثیر معنی

 .دش

  های پژوهشیافته

درصدرا  8/6گویان را مردان و  درصد پاسخ 2/93د نفر نمونه تصادفی حدو 368از مجموع  دادفردی پاسخگویان نشان  یهایژگیو
و کمترین تعداد  36-45گویان، بیشترین فراوانی مربوط به رده سنی  همچنین، در ارتباط با وضعیت سنی پاسخ اند.دادهزنان تشکیل 

و  درصد بالاترین 9/29که افراد دارای مدرک کارشناسی  آشکارساخت لاتوضعیت تحصی بوده است.لابه با 65مربوط به رده سنی 
گویان را به خود اختصاص داده است. از نظر شغلی هم، افراد  ترین تعداد پاسخ صدپاییندر 3/3 میزان ت ابتدایی،لاافراد با تحصی
 رابرب کمترین افراد شاغل در بخش صنعت همچنین درصد بیشترین تعداد پاسخگویان را تشکیل داده است. 9/67ی شاغل کشاورز

نرمال نبودن  بهباتوجهروستایی  در نواحی اقتصادی توسعهدر روستایی   ونقلحملتحلیل نقش نظام  منظوربهاست.  بودهدرصد  1/7
 (. 5جدول از آزمون کندال تائوبی استفاده شد ) هاداده
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 پژوهش رهای اثرگذار و اثر پذیشاخص رنوفیاسم -آزمون کولموگروف  .5جدول 

 شاخص
ترشگس  

 زیر ساخت
 بهبود خدمات

 کیفیت

ونقلحمل  

ی بهبخشتنوع  

ی اقتصادیهافعالیت  

Z 830/0  810/0  117/0  880/0  

Sig. 000/0  000/0  000/0  000/0  

یگذارهیسرماجذب  کاهش هزینه افزایش درآمد شاخص ی اقتصادیریپذتحرک   

Z 09/0  95/0  108/0  88/0  

Sig. 000/0  000/0  000/0  000/0  

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

 ساخت ریگسترش ز. 1

ندال بر اساس آزمون ک های توسعه اقتصادی روستاها شاخص و ونقلحملمیان شاخص گسترش زیرساخت رابطه  لیتحل منظوربه
 نیدر ا مورداستفاده توسعه اقتصادی یهاشاخص نیدر ب نیهمچن درصد مشاهده شد. 1آلفای در سطح  یداریرابطه معن یتائوب

 نیو کمتر اشته استد اثرگذار مؤلفهبا  یشتریب یهمبستگهای اقتصادی ی به فعالیتبخشتنوعشاخص  انییروستا دگاهیپژوهش از د
 . (6جدول است ) ونقلحملکاهش هزینه مربوط به شاخص  یهمبستگ زانیم

 یتوسعه اقتصاد  یساخت حمل و نقل و شاخص ها ریگسترش ز نیرابطه ب .6جدول 

 شاخص توسعه اقتصادی ردیف

Kendall's tau_b test 

روستاییاناز دیدگاه   وجود رابطه 
(سطح معناداری  ضریب همبستگی Sig.( 

319/0 گذاریجذب سرمایه 1  000/0  دارد 

337/0 ی اقتصادیریپذتحرک 2  000/0  دارد 

371/0 هاتیفعالی به بخشتنوع 3  000/0  دارد 

315/0 رآمدد شیافزا 4  000/0  دارد 

297/0 هانهیهزکاهش  5  000/0  دارد 

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

 ونقلبهبود خدمات حمل. 2

ندال و بر اساس آزمون ک انییروستا دگاهیاز د ونقلحملخدمات  بهبود وتوسعه اقتصادی   یهاشاخص نیرابطه ب لیتحل منظوربه
 نیدر ا مورداستفاده توسعه اقتصادی یهاشاخص نیدر ب نیدرصد رابطه وجود دارد. همچن 1در سطح  یداریرابطه معن یتائوب

 زانیم نیوجود دارد و کمتر اثرگذار مؤلفهبا  یشتریب یهمبستگ  هاتیفعالی به بخشتنوعشاخص  انییروستا دگاهیپژوهش از د
 .(7جدول است ) ونقلحملکاهش هزینه مربوط به شاخص  یهمبستگ

 یتوسعه اقتصاد یو شاخص ها بهبود خدمات حمل و نقل نی. رابطه ب7جدول 

 شاخص توسعه اقتصادی ردیف

Kendall's tau_btest 

 وجود رابطه از دیدگاه روستاییان
(سطح معناداری  ضریب همبستگی Sig.( 

305/0 یگذارهیسرماجذب  1  000/0  دارد 

287/0 ی اقتصادیریپذتحرک 2  000/0  دارد 

334/0 هاتیفعالی به بخشتنوع 3  000/0  دارد 

323/0 رآمدد شیافزا 4  000/0  دارد 

227/0 هانهیهزکاهش  5  000/0  دارد 

 1401، های تحقیقمنبع: یافته
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 ونقلحمل کیفیت. 3

 یدال تائوبو بر اساس آزمون کن انییروستا دگاهیاز د  ونقلحملکیفیت  وتوسعه اقتصادی  یهاشاخص نیرابطه ب لیتحل منظوربه
پژوهش از  نیدر ا مورداستفاده توسعه اقتصادی یهاشاخص نیدر ب نیدرصد رابطه وجود دارد. همچن 1در سطح  یداریرابطه معن

مربوط  یتگهمبس زانیم نیوجود دارد و کمتر اثرگذار مؤلفهبا  یشتریب یهمبستگ  ونقلحملی هانهیهزشاخص  انییروستا دگاهید
 .(8 جدول)است  ی زمیننیآفرارزشبه شاخص 

 یتوسعه اقتصاد  یو شاخص ها کیفیت حمل و نقل نی. رابطه ب8جدول 

 شاخص توسعه اقتصادی ردیف

Kendall's tau_btest 

 وجود رابطه از دیدگاه روستاییان
(سطح معناداری  ضریب همبستگی Sig.( 

یگذارهیسرماجذب  1  186/0  000/0  دارد 

ی اقتصادیریپذتحرک 2  229/0  000/0  دارد 

هاتیفعالی به بخشتنوع 3  186/0  000/0  دارد 

رآمدد شیافزا 4  241/0  000/0  دارد 

هانهیهزکاهش  5  216/0  000/0  دارد 

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

 موردمطالعه هحیاو کوهستانی در نی اهیکوهپا سه موقعیت دشتی،در  افتهیاستقرارروستاهای  آزمون کروسکال والیس  اساس بر
دسترسی  یلطورکبهموقعیت استقرار  یمبنا برکوهستانی  ،یاهیکوهپادشتی  نواحی بینتوسعه  اقتصادی  دارد. دوجو داریمعنرابطه 

اها در تر بوده است. ولی روستیعنی دسترسی روستاییان به بازار مصرف در مناطق دشتی مناسب .دارد جو وبه بازار مصرف رابطه 
 نظامهبی شهرستان اسدآباد با وجود تنگناهای ناهمواری و شیب، به دلیل قابلیت دسترسی مناسب اهیکوهپامناطق کوهستانی و 

 (. 9جدول ) است افتهیبهبودی توسعه اقتصادی آنها به نسبت گذشته هاشاخصدر دهه گذشته،   ونقلحمل

 )از دیدگاه خانوار روستایی( یاقتصاد توسعهموقعیت روستاها با  میانآزمون کروسکال والیس ارتباط  .9جدول 
 بیشترین کمترین کرانه بالا کرانه پایین Stdخطا. واریانس Mena تعداد موقعیت

 13/4 79/1 1591/3 0421/3 02965/0 40543/0 1006/3 187 دشتی

 83/3 31/1 0751/3 8968/3 04498/0 47172/0 9859/2 110 یاهیکوهپا

 89/3 74/1 7243/2 5345/2 04758/0 40090/0 6294/2 71 کوهستانی

 13/4 31/1 0225/3 9283/2 02396/0 45960/0 9754/2 368 جمع

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

نظام میان  هااخصشهریک از  سهم نییتع زیناقتصادی و  توسعه برروستایی  ونقلحملی نظام رگذاریتأثمیزان  نییتع منظوربه
 ضریب اساس رب ساخت آشکار آمدهدستبهاستفاده شده است. نتایج  رهیچندمتغی از رگرسیون اقتصاد توسعه وروستایی  ونقلحمل

(r)  یوضعیت توسعه اقتصاد نییتبتحلیل  اساس برهمبستگی وجود دارد.  608/0و توسعه اقتصادی  به میزان  ونقلحملبین نظام 
را تبیین  یتوسعه اقتصادی هاشاخصتغییرات   درصد 37روستایی با میزان  ونقلحملنظام  361 که دادضریب تعیین نشان 

 (.10جدول ) نمایدمی

 )از دیدگاه خانوار روستایی( در نواحی روستایی اقتصادی های نظام حمل ونقل و توسعهرگرسیون چند متغیره شاخص .10جدول 

ضریب همبستگی چندگانه  مدل
r 

 اشتباه معیار adRشده ضریب تعیین تعدیل 2Rضریب تعیین 

1 608/0 370/0 361/0 4200/0 

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

رابطه معنی داری تایید شده است؛  توان گفت کهمی 000/0( و سطح معناداری 541/42) Fبرای مقدار محاسبه شده  اساس بر 
های نظام حمل نقل  به طورمعنا دار قادر به تبیین متغیرهایی توسعه اقتصادی در روستاهای ناحیه مورد مطالعه از این رو ، شاخص
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بوده است. بدین ترتیب، بهبود کیفیت زیرساخت  و خدمات  حمل نقل روستایی بر توسعه اقتصادی در ابعاد مختلف آن اثر گذار 
 (.11)جدول  بوده است

 ییروستا ینواح ینقل و توسعه اقتصادوبه نظام حمل یدسترس تیقابلهای دسترسی به شاخصمعناداری رگرسیون  .11جدول 

ANOVA(b) )از دیدگاه خانوار روستایی( 

 سطح معناداری F میانگین مربعات dfدرجه آزادی  مجموع مربعات  مدل

1 

 000/0 541/42 506/7 5 529/37 اثر رگرسیونی

   176/0 362 870/63 باقیمانده

    367 399/101 کل

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

از  وابسته  متغیرهای مستقل و ی شدت اثرگذارینیبشیپ تبیین و مستقل در یرهایو نقش متغ تیاهم نییتع برای ،سرانجام
وابسته  ریمتغ ینیبشیپتبیین و در  اثرگذاری آنی و شدت نسب تیاهم دهندهنشانمقدار بتا  بودنبزرگد. ش گرفته بهرهمقدار بتا 

طح و س تربزرگهر چه مقدار بتا  رونیازاکند.  رییوابسته به آن اندازه تغ ریمتغ شودیمدر انحراف آن باعث  رییاست و هر واحد تغ
 ریبر متغ یادیز ریتأثمستقل  ریمتغ یهاشاخص گریدعبارتبه ای ریاست که متغ یمعن نی( باشد بد05/0از ) کمتر ترکوچک یمعنادار

 جیسته، نتاواب ریمستقل بر متغ یرهایمتغ ریبتا استاندارد شده تأث بی، بر اساس ضررابطهنیدرا. (182: 1385 ،یوابسته دارد )کلانتر
 یداریمعنمثبت بوده و سطح  صورتبه ییروستا ونقلحملنظام   یهاشاخصاز  کیهر  یبرا ریتأث بیکه ضرا آشکار ساخت

 ینواح یدر توسعه اقتصاد ییروستا ونقلحملنظام  یهاشاخص زا کیهر  داریمعنو  میمستق ریتأث که( است 05/0از ) ترکوچک
 بهباتوجهکه  تآشکار ساخنتایج  شده تأثیر مؤلفه اثرگذار بر مؤلفه اثرپذیر،ضریب استاندارد  اساس بر شده است. دییتأ ییروستا

بیشترین اثر و کمترین اثر  ،341/0 ونقلحملبهبود خدمات  به ترتیب Betaمقادیر  اساس برگفت  توانیم (12اطلاعات جدول )
 تاییروس ونقلحملنظام وضعیت  کنندهنییتبمورد بررسی،  یهاشاخصدرواقع،  .است داشته 270/0 ونقلحمل رساختیگسترش ز

 شده است. توسعه اقتصادی نواحی روستاییدر راستای ، موردمطالعهناحیه 

 Coefficients ی روستایینواح ینظام حمل و نقل و توسعه اقتصادهای شاخص اثرگذاریضرایب میزان شدت . 12جدول 

 مدل

 شرح
 ضریب استاندارد

ضریب 

 T استاندارد
سطح 

 معناداری
B Std β 

 000/0 666/4 270/0 54/0 250/0 ونقلحملزیر ساخت  گسترش

 000/0 320/4 341/0 56/0 91/0 ونقلحملبهبود خدمات 

 000/0 419/4 298/0 40/0 16/0 ونقلحملکیفیت 

 1401، های تحقیقمنبع: یافته

  بحث

ونقل و توسعه اقتصادی نواحی روستایی شهرستان اسدآباد انجام نظام حملپژوهش حاضر باهدف واکاوی نقش قابلیت دسترسی به
صادی )متغیر های اقتونقل روستایی )متغیر اثرگذار( توسعه فعالیتارتباط نظام حملشد بر اساس نتایج رگرسیون چندمتغیره در 

اثرگذار  آمده در مجموع بین متغیرهایدستبه نتایج بهدار شده است؛ بنابراین باتوجهها، تأثیر آماری معنیاثرپذیر( در تمامی شاخص
دمات ونقل، بهبود خهای حملبدان معنی است که گسترش زیرساختدار و مثبت مشاهده شده است و این و اثرپذیر، ارتباط معنی

های اقتصادی در ناحیه موردمطالعه اثرگذار باشد. به سخن دیگر دسترسی در توسعه فعالیت تواندونقل میونقل، کیفیت حملحمل
پذیری اقتصادی، گذاری، تحرکایهها، جذب سرمی روستایی، افزایش درآمد، کاهش هزینههاونقل از راه توسعه  فعالیتنظام حمل

های سجاسی قیداری آمده با یافتهدستها در نواحی روستایی شهرستان اسدآباد شده است. بر این مبنا، نتایج بهبخشی به فعالیتتنوع
یرپذیری، تأث ها بیشترینجویی در هزینهها تولید و صرفه( که در پژوهش خود نشان دادند که شاخص کاهش هزینه1395و همکاران )

 ت.راستا اسداشته است هم ونقل روستایی راگذاری با منشأ شهری کمترین اثرپذیری از نظام حملو افزایش سرمایه
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87 
های متفاوتی بر روی هریک از ونقل با درجه( که نتیجه گرفتند شاخص حمل1396همچنین با پژوهش نجفی و همکاران )

یفیتی ونقل و با کمختلف منطقه موردمطالعه نیز اثرات متفاوتی دارد. در نقاطی که حملهای های توسعه اقتصادی در بخششاخص
ونقل مسافر، جلب دسترسی مطمئن ی نیز برخوردار بوده و در نتیجه موجبات تسهیل در حملمطلوب ایوجود داشته و از شبکه جاده

مات های کشاورزی، صنایع و خداقتصادی بیشتری در بخش به امکانات و خدمات اجتماعی، بهبود شرایط زندگی شده است از رونق،
کوش از بسیاری از خدمات ونقل مطلوب عملاً موجب محروم شدن این قشر سختاند. در برابر، فقدان خدمات حملبرخوردار گردیده

 1و بارستو ایزرک هایا یافتههای بیشتر است، مطابقت دارد. افزون بر این بها مستلزم صرف هزینهموردنیاز شده که دستیابی به آن
یر ها تأثهایی نامناسب بر بیشترشدن هزینهکه بیان داشتند: زیرساخت ( 2020)3 ندهیو ماک یسیلاس( و 2021) 2کورایس(، 2022)

 .است راستاگذارد، همونقل  مناسب بر بیشترشدن کالا و خدمات که به نوبه خود بر زندگی روستاییان تأثیر میگذارد و  حملمی

 ی و پیشنهادریگجهینت
جایی انسان، کالا، انرژی، خدمات، اطلاعات و دانش در یک فضای ترکیبی فیزیکی و ونقل اصطلاحی است شامل عمل جابهحمل

 کاربردنها، قوانین و مقررات مربوط به طراحی، ساخت و بهها، سیاستها، روشای از علوم و فنون، تخصصمجازی بوده و مجموعه
سعه ونقل یکی از زیربناهای اصلی توگیرد. حملجایی را در برمیای جابهجاگر، بسترهای محیطی و شبکههای جابهها و دستگاهافزار

ایی جانبه کشورها و جوامع روستشود. میزان رشد توسعه همهو عوامل اثرگذار بر توسعه اقتصادی نواحی روستایی  جوامع محسوب می
ونقل ونقل روستایی کاهش فقر است. ازآنجاکه حملونقل آنها دارد که یکی از کارکردهای حملحملارتباط مستقیمی با سیستم 

ی تولید و هاشود کاهش فاصله، چه از نظر زمانی و چه از نظر مکانی سبب کاهش هزینهبخشی از مراحل تولید محسوب می
 .شودمیدرنتیجه افزایش تقاضا و سرانجام افزایش تولید در مناطق روستایی 

ت. ها بهتر بوده اسهای توسعه فعالیتتر بوده پیشرفت در شاخصونقل روستایی آساننظام حملهرچه میزان دسترسی به
ت ونقل، کیفیونقل، بهبود خدمات حملهای حملهای گسترش زیرساختونقل از طریق شاخصنظام حملهمچنین دسترسی به

ی آسفالته و توسعة جاده هاهای اخیر  گسترش راهوردمطالعه اثرگذار بوده است. در دههبخشی نواحی روستایی مونقل، بر تنوعحمل
وری های روستایی، باعث بیشترشدن فرابخشی فعالیتاسدآباد به کرمانشاه راه از مجاورت روستاها باعث توسعه اقتصادی و تنوع
های های گردشگری و  فعالیتنقل بار و مسافر، فعالیتومحصولات دامی، فراوری محصولات باغی، صنایع کارگاهی، فعالیت حمل

های صتوان چنین استنباط کرد که شاخاداری و درمانی را در پی داشته است؛ بنابراین، با واکاوی ادبیات موضوع و نتایج پژوهش، می
عی در نواحی اند. موقعیت طبیودههای روستایی، شهرستان اسدآباد اثرگذار بونقل روستایی  بر توسعه فعالیتگفته شده نظام حمل

دار وجود داشت. اما با وجود معنادار بودن ای، کوهستانی در نواحی موردمطالعه رابطه معنیروستایی موردمطالعه دشتی، کوهپایه
گذاری هیریزان روستایی سرماای پایین است. مناسب است که  برنامهها  در مناطق کوهستانی و کوهپایهها، میانگین شاخصرابطه

ته ونقل روستایی داشونقل و توجه و تمرکز را در زمینه بهبود و افزایش کیفیت نظام حملهای نظام  حملدر خصوص زیرساخت
 شود.باشند که این امر منجر به توسعه اقتصادی  روستاها در ناحیه موردمطالعه می

 :گرددیم ائهار ریز یشنهادهایپ یریگجهینتبحث و  به باتوجه
 ؛اهادر روستمیان باغات  یهاراه گسترش و  یرکشاورزیغنقل محصولات کشاورزی و وبرای حمل هاراه یفیو کبهبود کمی  -
ارزان و در دسترس   صورتبهو غیره و  بوسینیم روستاییان همچون سواری، مورداستفادهعمومی نقل وحملافزایش وسایل  -

 . ارزان در دسترس باشد یهاونتیکامکامیون و ، بارهاوانتکشاورزی  ازیموردنمواد  وبرای حمل کالا  بار و ،باشد برای حمل مسافر
 .جای کالا هم توجه شود و در این زمینه تسهیلات خاصی در نظرگرفته شودهجایی افراد به جابهعلاوه برجابنقل وحملدر  -
 ؛اسدآباددر شهر  یباربرتعیین محلی برای احداث پایانه مسافری و  -

                                                 
1 - Kaiser & Barstow, 2022 

2 - Sikora, 2021 

3 - Lasisi & Makinde, 2020 
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فراوری تبدیلی محصولات کشاورزی به محصولات قابل  یهاکارگاهساخت  یسازنهیزمافزایش دسترسی مناسب جهت  -
 دستی.  وصنایع کارگاهی  یرکشاورزیغمانند میوه خشک و محصولات  مدتیطولاننگهداری 

ش روستایی بیشترین توجه و تمرکز را در زمینه بهبود و افزای ونقلحملو مسئولین  زانیربرنامهبدین ترتیب، ضروری است که 
 .اشندروستایی داشته ب نقلوحملو بهبود خدمات نقل وحملهای مناسب گسترش زیر ساخت ،نقلوحمل یهانهیهزکاهش  ،کیفیت

 .ندکبسیاری از مسائل موجود در مناطق روستایی را نیز برطرف می ،توسعه اقتصادی روستاها افزون بر بهبود ابعادکه این امر چون

 ی ملاحظات اخلاق

 از اصول اخلاق پژوهش یرویپ

 آنهاست. همه دییموضوع مورد تأ نیاند و انموده تیرعا یعلم پژوهش نیرا در انجام و انتشار ا اخلاقیاصول  سندگانینو

 سندگانینو مشارکت

 نامه و رساله تقریباً به شکل زیر باشد: در مقاله مستخرج از پایان سندگانیشارکت نوم

ها، داده یآمار لیو تحل هیجزتانجام محاسبات،  ،هاگردآوری دادهو  شیآزما ها، انجامنمونه یسازو آماده هیاول: ته سندهینو
 مقاله سیشنویپ هیته ج،یو نتا عاتلااط ریو تفس لیتحل

 ینی، بازباصلاح ج،ینتا کنترل و ینظارت بر مراحل انجام پژوهش، بررس پژوهش،ی طراح نامه،انیپا یدوم: استاد راهنما سندهینو
 مقاله یسازییو نها

 منافع تعارض

 مقاله تعارض منافع ندارد. نیا سندگانیاظهار نو بر بنا

 سپاسگزاری

اسگزار بسیار سپ ؛انددادهنامه پاسخ پرسش یهاسؤالکه با خونگرمی به  اسدآبادنویسندگان مقاله از مردم روستاهای شهرستان 
 هستند.

 منابع

نظام حمل نقل و نقش آن در توسعه به یدسترس تیقابل یابیارز. (1390) .نیالدرکن ،یو افتخار ؛ناصر ،یباقر انهیسرنج ؛یمهد ،یپور طاهر 
 .110-90 (، 4) 16، فضا شیو آما یزیرفصلنامه برنامه .ییروستا یهاسکونتگاه

 شهرستان -مورد مطالعه: دهستان کلخوران ییمناطق روستا ینقش حمل و نقل در توسعه ابعاد اقتصاد یواکاو .(1400. )ومرثیک خداپناه،
 .112-99، (76) 25 ،یزیرو برنامه ایجغراف هینشر .لیاردب

 ییروستا ینواح یحمل و نقل بر توسعه اجتماع ریتأث یابی(. ارز1390) .یهاد دیس ،یمیو کر ؛یمعصوم، مجتب یریقد ؛محمدرضا ،یرضوان
 .(1)1 ،یتوسعه کالبد یزیبرنامه ر(. واندرهید-سنندج یمحور ارتباط هیحاش ی: روستاهای)مطالعه مورد

 ینواح یاقتصاد یافتگیدر توسعه ییونقل روستانقش نظام حمل .(1396زهرا. ) ،یمانیو سل ؛یمهد ،یپور طاهر ؛حمدالله ،یداریق یسجاس
 .251-221، (1) 21، فضا شیو آما یزیربرنامه. (یدهستان طاغنکوه شمال ی)مطالعه مورد ییروستا

 .رانیدر ا یدر بخش حمل نقل بر رشد اقتصاد یدولت یگذارهیاثر سرما .(1388) .یکامکاردلاکه، هاد ؛ ویعمادزاده، مصطف ؛دیسع زاده،میکر
 . (4) 3، اقتصادی یسازفصلنامه مدل

 ییروستا یدر شبکه راهها جاتیفیحمل و نقل ص نهیبه ی(. الگو1397بذرافشان مقدم و بهادر. ) ؛ وتکتم ،یمحتشم ؛مقدم، فرزانه یکلات
 .99-89(، 1)6  ،ییتوسعه روستا یراهبردها. یاستان خراسان رضو

شبکه حمل ونقل برتوسعه  ییاثرات فضا نییتب (.1397. )یبار، حسنعلکسب یو فرج ؛دیحم ان،یحسن؛ جلال دیس ،یاسدالله؛ لنگرود ،ینجف
 .46-33، (31) 8 ،یمنطقه ا یزیفصلنامه برنامه ر .استان تهران ییروستا
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