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 شهرستان مراغه نواحی روستایی محصولات کشاورزی انتقالای در تحلیل نقش شبکه جاده
 

 ریزی روستایی، دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ایران.؛ استاد جغرافیا و برنامهعبدالرضا رکن الدین افتخاری 

 یران.دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ا ستایی،ریزی روبرنامه؛ دانشجوی دکتری جغرافیا و سیس یفرخ دهیسع

 ران.دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ای ریزی روستایی،برنامهمهدی پورطاهری؛ دانشیار جغرافیا و 

 دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ایران. ،گروه سنجش از دور جلال کرمی؛ استادیار

 

 13/04/1398پذیرش نهایی:    18/10/1397دریافت مقاله: 

 دهچکی

ر طلوب دمای کارامد و یکی از مهمترین عوامل زیربنایی برای توسعه هر کشوری و مناطق روستایی آن، وجود شبکه جاده

-یسمآن کشور جهت رفع نیازهای حمل و نقل آن است. در روند توسعه روستایی، شرط اصلیِ به حرکت در آوردن مکان

های ای، حمل آسان فرآوردهب است. با وجود چنین شبکهروستایی مناس های توسعه اقتصادی ایجاد شبکه جاده

د بسیارن سازد. چهپذیر گشته و کشاورزی را از سودآوری کافی برخوردار میکشاورزی به مراکز مصرف و صادرات، امکان

ه سر ب نزواروستاهایی که از موقعیت مناسب تولیدی برخوردارند ولی به دلیل نبود امکانات ارتباطی و حمل و نقل در ا

 با قتصادیک ا که است شده پذیرفته ایگسترده طور به موضوع کافی ندارند. لذا این برند و از این موقعیت بهرهمی

-صرفه با پذیریرقابت شرایط در یفضع شبکه ارتباطی با اقتصادهای با مقایسه در مناسب -ایجاده-ارتباطی هایشبکه

 مچنینه و داده ارتقاء را هابخش دیگر و صنعت کشاورزی، بخش رتباطات،ا و نقل و حمل در پیشرفت. دارد قرار تری

را با  ای بهبود دسترسی، محرومیت اجتماعیشود. از دیدگاه توسعهمی مردم عموم زندگی استاندارد بهبود به منجر

 افتاده دور مناطق رکند. دمی نی را ایجادروا و اقتصادی-اجتماعی های فردی کاسته و مزایای فیزیکی،افزایش قابلیت

 تولیدات ا،هنهاده مردم، انتقال برای بازار و روستاها مزارع، بین حیاتی دسترسی روستایی نقل و حمل خدمات روستایی،

ی، کنند. پژوهش حاضر با هدف تحلیل نقش)اجتماعروستایی فراهم می معیشت برای نیاز مورد کالاهای و کشاورزی

اورزی ای روستایی با تاکید بر مناطق روستایی صادرکننده محصولات کششبکه جاده محیطی/کالبدی(اقتصادی و زیست

انجام گرفته است. جامعه آماری پژوهش، روستاهای تولیدکننده محصول سیب شهرستان مراغه واقع در استان 

اد ا نشان دهیافته ها استفاده شده است.باشد. و از آزمون آماری تی تک متغیره برای تحلیل دادهآذربایجان شرقی می

د ز عملکراای در روستاهای مورد مطالعه در بعد اقتصادی دارای نقش مناسب بوده و در دیگر ابعاد شبکه دسترسی جاده

 پایین برخوردار بوده و نتوانسته نقش خود را به خوبی ایفا کند. 

 

 .غه، شهرستان مراحصولات کشاورزی، مناطق روستایی صادرکننده، مشبکه ارتباطیتوسعه پایدار، واژگان کلیدی: 
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 ( مقدمه1

از  شیب بشر، خیبار در تار نیاول ی، برا2008است. در سال  ی شدنقرن شهر کمیو  ستیقرن ب

-ینتظار ماردند. کیم ی، در شهرها زندگ1950درصد در سال  30با  سهیجهان، در مقا تیدرصد جمع 50

ر عمده در جهان، به طو تیدرصد از جمع 70 ینیهرنشش ینرخ رشد بالا لیبه دل ،2050رود که تا سال 

 درصد 71 از شیب افته،یکمتر توسعه  یحال، در کشورها نی. با ایی زندگی کنندقایو آفر ییایآس یشهرها

 تیز جمعادرصد  31نفر ) اردیلیم کیکنند و حدود یم یزندگ ییجهان هنوز در مناطق روستا تیجمع

 یندگز ریمس به عنوان ییروستا یهاهجاد. در این میان، روم هستند( از بازارها و خدمات محییروستا

  .(Bahadur Bhandari et al., 2016: 49-69د)شوشناخته می ییروستا های اجتماعات محلی و سکونتگاه

 جدی ئلهعنوان مسه همچنان ب هااین زیرساخت و اجرایی علمی بهبود ازاین رواست که دغدغه

محور  طولانی مدت موضوع این سان، هرچندبدین .مورد توجه نبوده است نیافته توسعه جوامع در

 حمایت توسعه پردازاننظریه میان در شده پذیرفته فرض این وسیله به که است، بوده توسعه هایسیاست

 رفاه و صادیاقت هایفرصت با ارتباط روستایی در دورافتاده مناطق آورزیان موقعیت که است شدهمی

 (. به عبارتی جاده محوریBryceson et al., 2008: 150-266شود) رفع جاده ساخت با تواندمی اجتماعی

 ) معیشت(نتایج زیست اقتصادی با نزدیکی افزاییهم و است روستایی فقر یکی از راهبردهای کاهش

 اجتماعی، رفاه شافزای ،(نقد پول و کشاورزی تجاری مازاد مثال عنوان به) درآمد افزایش مانند روستایی

ها، تفرص پایدار به یدسترس تامین با در واقع، .طبیعی دارد منابع از پایدار استفاده و غذایی امنیت بهبود

رها فشا برابر رد که روستا طوری به شوند،پایدار سهیم می در ایجاد زیست اقتصادی) معیشت( روستاییان

 فظحتا قادر به کند، و روسافزایش پیدا می اششده، و میزان خوداتکایی پذیرانعطاف خارجی هایو شوک

-بهره تضمین به قادر باشد، و یا روستاآینده می در و حاضر حال در خود هایدارایی و قابلیت افزایش یا و

یا  ضعیفت را دیگران( زیست اقتصادی )معیشت هایفرصت شود وطبیعی می منابع از مدت طولانی وری

 .(Faiz et.al, 2012: 5, Bhandari et al., 2016: 49-69برد)از بین نمی

 همکاری و رهابازا به دستیابی برای روستاییان توانایی افزایش دیگری، زمان هر از بیش امروزه

 اکاوی مردمبرابر متون و. رودمی شمار پایدار به توسعه هایچالش مهمترین از یکی آن در فعالانه

 خود زندگی دهایاستاندار بهبود به قادر اینکه دلیل که دکنمی اظهار اغلب فقیران، ویژهبه روستایی،

 کم راکمتکنند که یا بیان می. هستند مواجه بازارها به دسترسی مشکلات با که است این نیستند،

 در واقعی کیفیزی موانع به منجر نقل و حمل بالای هایهزینه و اصلی مراکز از دورافتادگی و جمعیت

 (.Rural Poverty Report,2001:266)شودمی بازارها به دسترسی
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 رهاشا 2008 سال جهانی برای بانک جهانی توسعه گزارش در این چارچوب است که حتی در

 هاینههزی بر ناکافی هایزیرساخت به و ...(اصلی فرعی،)هاجاده به ضعیف دسترسی که است شده

 تلفات زایشاف و کیفیت رفتن بین از باعث و افزایدمی کشاورزی ارزش هایزنجیره همه در معاملاتی

 (. Kyomugisha, 2008)شودمی محصولات

وستایی ر اقتصادی منطقه یک حیاتی شریانهای و زندگی خطوط ها،جاده که گفت، توانمی پس

 نواحی و اشهره از مهمی بخش و شده کشاورزی توسعه ارتقاء باعث حیاتی هایگذرگاه این باشند.می

 و هریش مناطق بین فاصله کاهش و منابع جابجایی در را مهمی نقش و. ددهنمی تشکیل را مربوط

 از برداریهبهر منظور به که است چارچوب این در. کنندمی و بازار محصولات کشاورزی ایفا روستایی

 سیمای در کلی تغییرات ایجاد دادن قرار اولویت مبنای بر را هاجاده ناحیه یک کشاورزی پتانسیل

 هاینمونه وانتمی را هاریانا و پنجاب هایایالت نمونه، عنوان به بخشند.می توسعه قهمنط کشاورزان

 ارتباطی ایهشبکه نتیجه مستقیما هاایالت این اقتصادی توسعه زیرا کرد، ذکر رابطه این در شاخصی

  (.275-1374:27۶، دیلون – سینگ)است پیرامونشان مناسب

-ادهج داریه پاچشم انداز مشترک توسعی، مل ی والمللنیاد بدر اسنتوان گفت با این توصیف، می

 راتیاثکاهش ت کند و بهیم نیکه جنبش آزاد مردم و کالاها را تضم ییهارساختیتوسعه ز به عنوان  یا

 تیمنا شیاو افز ییبالقوه آب و هوا راتییتغ ریکند، به تاثیو سلامت انسان کمک م ستیز طیبر مح

 (یکیرافت یمنیسر و صدا و ا ،یآلودگی)عوامل اصلاست، تلقی شده است و از مقاوم  کنندگان فمصر

 اهجاده یبازساز احداث گذرگاه، مانندجاده  یتوسط اقدامات مهندس یاد شده کهبر سلامت انسان  اثرگذار

-مل میعی را در الذا، توسعه پایدار شبکه جاده .شوندشنی مدیریت می یهاها و آسفالت جاده ابانیو خ

. ( برشمردوژیکیتوان سه اصل اساسی پایداری )کاهش اثر تغییرات اقلیمی؛ بر سلامت انسان و تنوع بیول

نست که دا حظهقابل ملا یاثر اقتصاد می توانشبکه جاده  داریهدفمند توسعه پا یسازادهیپبسخن دیگر، 

ش ع کاهاخت و منافهای حمل و نقل، کاهش هزینه نگهداری زیرسشامل کاهش زمان سفر، کاهش هزینه

بنا برآنچه آمد مقاله حاضر با هدف  .(Puodziukas, et al. 2016: 965-972باشد. )تعداد تصادفات می

 در مناطق روستایی با دیدگاه توسعه پایدار انجام گرفته است.  هاتحلیل نقش جاده

 

 ( مبانی نظری 2

 مازاد ایجاد در ایکنندهتعیین نقش کشاورزی بخش کشورها اکثر تحولی توسعه فرایند در

 حیاتی نقش داشتن دلیل به بر این، افزون است، داشته صادرات طریق از نیاز مورد ارز تامین و اقتصادی

 مهمترین از اشتغال و سهم غذایی امنیت تحقق اصلی زیربنای عنوان به و مردم نیاز مورد غذای تامین در
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 تلاش توسعه درحال و پیشرفته از اعم دنیا کشورهای اینرو از. شودمی محسوب جوامع اقتصاد بخشهای

 اتاق)نمایند و صادرات آن حمایت کشاورزی بخش از متنوع روشهای و سیاستها طریق از کنندمی

 حکمروایی به نیاز صادراتی محصولات کارآمد فروش و بازاریابی تولید، راستا، این در(. 1393 بازرگانی

 دهنده ارائه خدمات موسسات، ها،زیرساخت –عمومی کلیدی کالاهای ارائه و توانا عمومی سیاست خوب،

 (. Kyomugisha, 2008) استانداردها دارد و درجات ایجاد بازار، اطلاعات

 از بسیاری در مداوم چالشی کشاورزی صادرات بازاریابی برای ایجاد شرایط مناسب از این رو

 و دقیق بازاریابی صادراتی، تولید اساسی، الزام سه نیز دارای صادرات کشاورزی است و توسعه کشورها

 کشاورزی بخش در الزامات باشد. اینها میزیرساخت توسعه و ساختار اصلاح سریع، و مناسب بازاررسانی

 و شودمی فناوری و سرمایه کار، تولید نیروی عوامل از بهتر برداریبهره جهت مناسب شرایط ایجاد باعث

 از در این فرایند، یکی (43-۶4: 1389 قنبری)آیدمی حساب به بخش این در رشد بالقوه عامل لذا

به دلیل دارا بودن خصوصیات  ای است کهجاده زیرساخت محصولات بازاررسانی در اصلی هایزیرساخت

ویژه، از جمله قابلیت انتخاب مسیر و سهولت دسترسی از طریق آن به مراکز مختلف تولید و جذب سفر، 

ونقل از اهمیت بیشتری  حمل مختلف شقوق بین ترین شیوه حمل و نقل در جهان درولبه عنوان متدا

(. چرا که ارائه و یا بهبود خدمات شبکه حمل و نقل 1389برخوردار است)شریعت میهمنی و کاظمی، 

شود که به نوبه خود منجر به افزایش تولید ای منجر به کاهش هزینه حمل و نقل و یا زمان سفر میجاده

یافته، توسعه اجتماعی و اقتصادی و اکولوژیکی را با د. بنابراین، حمل و نقل توسعهگردشاورزی میک

دهد. در این چارچوب، بانک جهانی افزایش تحرک و بهبود دسترسی فیزیکی به منابع و بازارها ارتقاء می

ای به عنوان های حاشیههزینه Bhallaکند یا به باور حمل و نقل را به عنوان یکی از عوامل تولید تلقی می

مند ای بهرهتوانند از شبکه جادهیابد. کشاورزان محلی زمانی مینتیجه حمل و نقل توسعه یافته کاهش می

های کشاورزی به بازارها را کاهش داده و فاصله را تا موقعیت برابری شوند که هزینه حمل و نقل فرآورده

 (. 2012nd Bhatta Arethun a :165-174 گسترش دهد ) 1هزینه و درآمد

در  ژهی)به و ییروستا یهاجادهبهبود عملکرد  ی برایعموم یهانهیهزاز دیگر سوی، صرف 

کند. تحقیقات ای به رهایی مردم از فقر کمک میبه طور قابل ملاحظه (یاقتصادمحروم از نظر مناطق 

ر روستایی دارای بیشترین بازده دهد که هزینه های عمومی برای رشد اقتصادی و کاهش فقنشان می

لذا،  (.Faiz et al., 2012: 1-8های روستایی هستند)گذاری در تحقیقات کشاورزی و جادهنهایی در سرمایه

ای یکی از مهمترین عوامل زیربنایی برای توسعه هر کشوری و نیز مناطق روستایی آن، وجود شبکه جاده

یازهای حمل و نقل آن است. در واقع، حمل و نقل برای رفع کارامد و مطلوب در آن کشور در جهت رفع ن
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ای گیرد. در صورت نبود شبکهنیازهای مختلف اقتصادی، اجتماعی واکولوژیکی و دسترسی صورت می

ها دچار اختلال و وقفه خواهد شد و این امر متناسب برای رفع این نیازها در مناطق روستایی، این فعالیت

 (. 105-131: 1392شود)صادقی، صفری ی بالایی به جامعه روستایی میهاباعث افزایش هزینه

ابل ها، حجم ترافیک رشد قهای گذشته، علیرغم گسترش جادهبا این وجود، در طول دهه

ا )نبود افیک آنهها و جریان تردهد. ضمن اینکه، برخی اثرات زیانبار این شبکهای را نشان میملاحظه

با ا ی است. صدا؛ ازدست دادن مردم محلی، جانوران و گیاهان (نمایان شدهایمنی ترافیک، آلودگی و 

هوا  یودگو آل یصوت یآلودگ ن،یمانند اشغال زم یطیمح ستیاز مسائل ز یاریگسترش ساخت و ساز، بس

  (.F. Jaarsma, 1997: 47-57شده است )ظاهر نیز 

انسان در دخالت انواع  نیگارترو ماند نیتراز مخرب یکیشبکه جاده  توان گفتکه می به طوری

دو دهه گذشته  یط یعیطب یهاستمیو نفوذ روزافزون آن بر اکوس است.بوده  طبیعی چشم اندازیک 

درک  ،یطیمح ستیو حفاظت از منابع ز یاشبکه جاده انیتضاد م دیشد شیبا افزا مشاهده شده است.

 :Lin et al., 2019مهم بنظر رسید) داریتوسعه پا یریگیپ یعلم یهاروشکردن  دایپ یابربهتر روابط 

می  ، (OECD)و توسعه  یاقتصاد یسازمان همکار فیتعر(. با این رهیافت است که همسو با 392-403

ها را به خطر  ستمیو اکوس یحمل و نقل است که سلامت عمومنوعی از " داریحمل و نقل پا ،توان گفت

 (.Rao et al., 2018: 1-28)"ندکیرا برآورده م یدسترس یازهایاندازد و ن ینم

 داریبه توسعه پا (EC)اروپا هیدر اتحاد یحمل و نقل آت ستمیس دیانداز جدچشماز اینرو در 

شده  ژهیکاهش تحرک مردم و کالاها توجه و بدون یطیمحستیز یکاهش آلودگ و حمل و نقل رساختیز

-چشم یمدرن برا یهایتوجه به تکنولوژ با دیبا یاجاده یهارساختیزچنین انداز همدر این چشم است.

 یبلند مدت توسعه و نگهدار یو اجتماع ستیز طیمح راثیم و یفرهنگ راثیم عت،ینداز، حفاظت از طبا

 یاصل تیمسئول اندازدر این چشم .(Puodziukas, et al. 2016: 965-972, Rao et al., 2018:1-28)شوند

همانطور که در سراسر  است. ستیز طیاد، جامعه و محاقتص یداریخوب حفظ پا ایجاده حمل و نقل

 یو اجتماع یطیمح ستیملاحظات زدر آن وجود دارد که  یاجهان گزارش شده است، روند قابل ملاحظه

 . قابلاست افتهیگسترش  ،1990 یهاسالی، سنت یتحرک شخص یبه جا یاجاده یهاشبکه جادیدر ا

. دارد زیادی تاثیر نقل و حمل هایهزینه بر ایجاده هشبک کیفیت چارچوب، این که، در است ذکر

 را سرعت اینکه، اول: دهدمی کاهش طریق دو از را نقل و حمل هایهزینه جاده وضعیت بهبود بطوریکه

 زمان با که هاییهزینه همه نتیجه، در و دهدمی افزایش شود پیموده تواندمی جاده که مسافتی توسط

 هایهزینه نگهداری و تعمیر هایهزینه جادها وضعیت بهبود اینکه، دوم. دهدمی کاهش را هستند همراه

 و حمل هایهزینه ترطولانی مسیرهای. دهدمی کاهش را جاده از استفاده با مرتبط استهلاک و لاستیک

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 s

ys
te

m
.k

hu
.a

c.
ir

 o
n 

20
26

-0
5-

16
 ]

 

                             5 / 23

https://system.khu.ac.ir/serd/article-1-3362-fa.html


 208 ... ای درتحلیل نقش شبکه جاده

 

 منافع هاجاده شرایط در بهبود و. دارند قرار بد و معمولی شرایط در بیشتر مسیر این و دارند بالاتری نقل

 (.Manduul and Koita, 2007) دارد) دور افتاده مناطق در صادرات عملکرد در بیشتری نسبتا

 ر موردگیری نقش به ویژه ددر این چارچوب است که در دو دهه گذشته، هنر و علم اندازه

های ریان همکاای و حمل و نقل افزایش یافته است. و سازمانهای مختلف از جمله سازمهای جادهسیستم

ر این های پژوهشی و عملی را د( گزارشTRB(، هیئت تحقیقات حمل و نقل)OECDاقتصادی و توسعه)

ست، ااده مهم ی نقش جگیرها دیدگاههایی را در مورد اینکه چرا اندازهاند که این گزارشزمینه ارائه داده

 یریگدازهاندر  ییهدف نهاهد. دشود، ارائه میگیری میچگونه باید انجام شود و آنچه که معمولا اندازه

دو  ،هازارشگ نیدر ا است. کنندگان)روستاییان(استفاده یبرا جاده عملکرد بهبود خدمات حمل و نقل

-می تود خدمادر مورد بهب یگریو د کنندگان)روستاییان(استفادهدر مورد  یکیمهم وجود دارد:  دیتاک

 .استای ادهجحمل و نقل نقش  یریگاندازه تیاهم شیبر افزابیانگر دلیلی  دیتأک نیهر دو اباشد که 

 ریمتع ،یطراح ،یزیربرنامه یبراای جاده نقش رفت و آمد لیو تحل هیتجزتوان گفت، بنابراین می

-یریگمیتصم ک،یفترانقش  یابیمهم است. ارز اریها، بسجاده نیاز ا یبردارو بهره یبازساز ،یو نگهدار

ش نق وارد،در اکثر م .است جاده یدر مراحل مختلف زندگ یعموم یها یارگذهیمهم در مورد سرما یها

 یهادشنیروش پ کیاست، که ( مورد توجه قرار گرفته LOSدهی)و سرویس ه از لحاظ سطح خدماتداج

 یتقاضا طیشده تحت شرا شنهادیپ ایموجود  هینقل لهیوس کی یبرا یکیتراف طینشان دادن شرا یبرا

در این چارچوب، منظور از  .(Ghosh, etal., 2013: 440 – 448)شده است ینیب شیپ ای یفعل یکیتراف

-یده ماستفا اهزمینهاز  گرید یاریاقتصاد و بس ،یروزمره، در مهندس یکه در زندگ نقش این است هواژ

 کی دیبا قشنها، جاده یبرا ژهیداشته باشد. و به و یخاص یمعنا ای یعموم یمعنا تواندو میشود. 

 ندهیو آ یعلفت یوضع یابیارز یدر واقع براها ندازه گیری نقش جادهباشد. ا یریگقابل اندازه معیار/مفهوم

 نهیهز ،یورهرهبه کاربران، ب یمنیدر ارائه خدمات و ا یبازده نهاد نیو همچن ،یاجاده یهارساختیز

-هقش از واژن برای است. یضرور موارد ریو سا هایراگذهیحفظ سرما ست،یز طیحفاظت از مح ،یوربهره

ها مورد هها معمولا در بخش جادشاخصی دیکل نقشو  نقش یهاعملکرد، شاخص یارهایمع هایی مانند

 . (Haas et al., 2009)رندیگ یاستفاده قرار م

رو  شرفتیپ یریگاندازه یبرا یدیکلنقش،  یریگد اندازهرسیم به نظر ،یداریدر دوران مدرن پا

و تحرک به اقتصاد ارائه  یکه به لحاظ دسترس ییایمزابا  حمل و نقل یهاستمیسا که چر .به جلو باشد

به طور  یاستگذاریس یدیاند. اهداف کلشناخته شده ستیز طیفشار بر محبه عنوان  نیند، همچندهیم

درک  یاست. برا یزندگ تیفیو ک یرفاه اقتصاد شیو افزا یداریدر جهت پا شرفتیپ شامل یاگسترده

مرتبط  یهادر برابر شاخص نقش یریگهستند، اندازه داریکمتر پا ای شتریما ب یهاستمیس ایآ کهنیا
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نقش یک شبکه حمل و نقل  (. در واقع،Transportation Association of Canada, 2006)است یضرور

میزان  ای که به هردر ارتباط مستقیم با میزان دسترسی روستاییان به نیازهای مختلف است و شبکه

بتواند دستیابی به این فعالیتها را تسهیل نماید و امکان برقراری ارتباط را با اطمینان بیشتری فراهم کند، 

دهنده آن نیز تری خواهد بود. از طرفی، نقش شبکه حمل و نقل به اجزای تشکیلنقش مطلوب دارای

تر آمد، سیستم حمل و نقل پیش کههمانطوری بنابراین،(. 1389وابسته است)شریعت میهمنی و کاظمی، 

که میزان مطلوبیت و شود، به طوریهای هر کشوری محسوب میترین زیرساختای یکی از مهمجاده

باشد. هر چه شبکه حمل و نقل کارامدتر باشد، دهنده میزان پیشرفت آن کشور مینقش مناسب آن، نشان

ماعی)آموزشی، امنیتی، بهداشتی، درمانی، فعالیتهای اساسی جامعه مانند فعالیتهای اقتصادی، اجت

 (.1389پذیرد)شریعت میهمنی و کاظمی، خدماتی و رفاهی( با سهولت بیشتری صورت می

ر ساختن مها ای و جیترو یها با عناصر مختلف براجاده یداریپا یابیارزازکه  در این چارچوب است

 رشد اجتماعی، یکپارگی ها که برای تضمینین شاخصا .(Rao et al., 2018: 1-28)شودمی جاده استفاده

     رد:کتوان به شرح زیر بیان گیرند میقرار می استفاده جاده مورد محیطی حمایت و اقتصادی

 سرمایه؛ برگشت و محیطی زیست اثرات -

 مالی؛ گردش رشد و تجاری مراکز تعداد شغل، ایجاد در تغییرات -

 محیطی؛ زیست و اجتماعی اقتصادی، اهداف به دستیابی -

 چرخه؛ نههزی تخفیف، منافع داخلی، معادلات حجم نرخ با ارتباط در منافع و هزینه برآورد -

 هایفعالیت و شهرگرایی کشاورزی، توریستی، و فرهنگی میراث محیط، در تاثیر -

 وجهی؛ بین جنبه در ترافیکی تقاضای ،(خدمات بهداشت، آموزش،)انسانی

 متغیر: یهاهزینه و نقلیه وسایل ثابت هزینه زمان، در جوییصرفه: مانند اقتصادی نتایج -

 ودگیآل و تصادفات و ایمنی ترافیکی، هایبندانراه صدا، قالب در پروژه جانبی آثار -

مل ح طیشرا یبایارز یمختلف برانقش  یهاحمل و نقل از شاخص زانیربرنامهدر این فرایند نیز، 

 وحمل  زانیررنامهب توسط بدین سان کهکنند. یاستفاده م روزانه اتیدادن به بهبود و عمل تیو نقل، اولو

ه مربوط ب یهاشامل شاخص یمختلف یعملکرد یهاشاخص سهیو مقا فیتوصها برای کشوردر نقل 

ز مختلف )ا یهاحالت تیفیک ،یبار سفر، سقوط(، بازده حمل و نقل، انتشار آلودگ ،یریجاده )بارگ طیشرا

قرار  ستفادهمورد ا کنندگان،استفاده تی( و رضایو حمل و نقل عموم یدوچرخه سوار ،یرو ادهیجمله پ

ارتند عب نقش جاده یهابه طور خاص، اهداف شاخصدر این چارچوب، .(Todd Litman, 2008). ردیگیم

 از:

شود، مانند  یارائه م یاکه به کاربران جاده ی)از لحاظ سطح خدمات یکیزیف تیوضع یابیارز -

حمل تعداد  تیمانند ظرف یساختار تیفیک ،یمانند ترک خوردگ یساختار یدور ،یصاف
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( یفی)معمولا ک گریموارد د ریو سا یمنیبه عنوان مرتبط با ا یبار، اصطکاک سطح یمشخص

 ؛(ضعیف ایمانند خوب، عادلانه  رهیو غ بانیها، حصارها، سامرتبط با نشانه یها اسیمق

 یاستیسهداف انطباق با ا ایو /  ییز لحاظ کاراها ا یخط مش یابیارز ینظارت برا زمیمکان کی -

 ؛شده فیتعر شیاز پ

 ؛انیمشتر ایارائه اطلاعات به کاربران  -

 یهاهنیگز انیدر م هیسرما ینسب ییکارا یریگمنابع از لحاظ اندازه صیبه عنوان ابزار تخص -

 ی؛رقابت

 .ن.با آ مقابله یها و اقدامات مناسب برایزودهنگام خراب ییشناسا یبرا یصیاستفاده تشخ -

(Haas et al. 2009.) 

سعی  و حمل و نقل کیآغاز شد، مهندسان تراف ریزهکه حمل و نقل موتو یاز زمانافزون بر این، 

حداکثر  فی. اما تنها تعرهستند حمل و نقل امکانات تیظرف فیتعر یمختلف برا یهاراه نردک دایدر پ

تجربه  یکیتراف طیدر مورد شرادرگیر همچنین  نگرالذا پژوهشنبود؛  یکافبه تنهایی  ستمیعملکرد س

 یمهندسان سع نان،یقابل اطم یبه نحو انیجر تیفیک فیبه منظور تعرنیز  یاشده توسط کاربران جاده

قابل  یاتوسط کاربران جاده یتوانند به راحت یکه م یمیو مفاهنقش مختلف  یهایریگکرده اند از اندازه

 یهاجادهنقش  لیو تحل هیتجز یبرا کهمتداول  یارهادر حال حاضر اغلب ابز .فهم باشند، استفاده کنند

و  است یلیتحل یهاروشکه معرف  (HCM)بزرگراه ظرفیت ی( راهنما1؛ شامل شودیاستفاده م طرفهدو 

 HCMاوقات با روش  یگاه است که TWOPASمانند  کیتراف یکروسکوپیم یسازهیشب یها( مدل2

از  یاگسترده فیحضور دارند و ط یشهر ایحومه  ،ییدر مناطق روستا 1طرفه دو یهادارد. جاده  ابقتمط

 دارند.  یاتیعمل یهایژگیو

 نیولا یکی از کایمتحده آمر الاتیا توان گفتمی ، HCM خچهیتاردر این چارچوب، درمورد 

را  هجاد تیظرف لیو تحل هیتجز یبرا یلیروش تحلبا  سند توسعه1950سال  درکشورهایی است که 

ت. ف اسمختل یانهایجر یبرا کیتراف یشاخص بارگذار نیمهمتر ینسخه سرعت کل در این .تدوین کرد

 در دهه ، HCM ی. نسخه بعده استدمعرفی ش یریعبور به عنوان شاخص بارگ یهافرصت نیهمچن

-ادهجخدمات  تیفیک یابیارز یبرا یعمل تیظرف دهیرا با گسترش ا )سطح خدمات( LOSمفهوم  19۶5

ی سطح ی ارزیاببرا یاریبه عنوان مع یاتیعملهای نهیهزو  .ه استدرک شده توسط کاربران ارائه کرد یا

 خدمات جاده در نظر گرفته است.

 طیکند که شرایم فیتعر یفیک اریمع کیرا به عنوان  (losسطح خدمات) ،HCM رینسخه اخ

مانند  عواملیاز نظر را جاده در مورد آنها  نکنندگااستفادهو درک  یکیتراف انیجر کیرا در  یاتیعمل

                                                 
1 Two-lane roads 
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 .Ghosh et alدهد)ی توضیح میمنیو ا یراحت ،یراحت ،یکیتراف عی، وقادرلکمع یسرعت، زمان سفر، آزاد

2013: 440 – 448). 

اده لکرد جهای مختلف برای تحلیل عمعلاوه بر این سند، محققان در مطالعات تجربی از شاخص

گرسیون رابطه از طریق همبستگی و ر( در مصر 2011) دیو عبدالوح میهاشجمله:  اند ازدهاستفاده کر

ان فر، جرینقش و متغیرهای)شامل درصد وسایل نقلیه سنگین، جریان ترافیک در جهت س معیارهای نیب

از  ختلفم یردعملک یارهایاز مع . ایشان در پژوهش خودکردندمخالف( را در دو منطقه روستایی مطالعه 

عنوان  سرعت سفر به نیانگیم ،سواری یهالیسرعت سفر اتومبمیانگین سرعت سفر،  نیانگیم جمله

زاد آ انیجر رعتبه عنوان درصد س یمسافر یهالیسرعت سفر اتومب نیانگیآزاد، م انیدرصد سرعت جر

 و اند.هاده کرداستف و درصد توقف اناستفاده کنندگتراکم  ،استفاده کنندگاندرصد  ،یسوار یهالیاتومب

جاده  یاتیمطالعه عملکرد عمل یبرا مناسب معیار کی، تراکم منطقه مورد مطالعه در مشخص شد که

  .(Hashim and Abdel-Wahed, 2011: 245-255 )استروستایی 

نفعان های مختلف ذیهای نقش جاده را برای گروهرالف هاس و همکارانش در کانادا شاخص

را جاده  زاکنندگان استفاده رایب( خدمات ارائه شده تیفیکنقش ) یهاشاخصاند و بندی کردهدسته

 اند: راحتی و تسهیلات)کیفیت سطح جاده، کیفیت وسایل نقلیه(،بدین ترتیب ارائه داده

اده(، جها، تلفات، تصادفات(، تحرک و سرعت)تراکم، تعداد روزهای بسته شدن ریسک/ایمنی)آسیب

، ی)انتشار(، محیطهای عملیاتی، هزینه تصادفات، هزینه زمانده)هزینههای استفاده کنندگان از جاهزینه

 (.Hass et al. 2009صدا(، اثرگذاری عملیاتی)زمان پاسخ به حوادث به دقیقه()

ر اند که دوی در مطالعه خود یک فرمول کلی را برای دسترسی ارائه دادههمچنین گئورس و ون

سترسی دهنده از یکدیگر به عنوان عوامل اصلی و افزایش د این فرمول زمان، هزینه و فاصله دو مکان

جاده  لیل شبکهرای تحباند. فورد و همکاران نیز معیارهای زمان، هزینه و فاصله را مورد بررسی قرار گرفته

ا و بین مبد قلیدسیاند. برای محاسبه فاصله از فاصله امبتنی بر سیستم اطلاعات جغرافیایی به کار برده

ای لازم بر ی)زمانکیلومتر و برای سنجش هزینه نیز آن را به دو طریق هزینه پولی و هزینه زمانمقصد به 

حاسبه زیکی ماند. هزینه ممکن است به صورت فیدسترسی به شبکه(، هزینه عملکرد خودرو محاسبه کرده

ز تر اهنیرت ذوشود مانند هزینه بلیط یا زمان سپری شده برای رسیدن به ایستگاه راه آهن، و یا به ص

نقل  وکننده برای یک نوع خاص حمل و نقل یا راحتی نسبی یک حالت حمل طریق عملکرد استفاده

ظر اعت در نسا به محاسبه شود. ایشان در مطالعه خود برای متغیر زمان نیز، زمان سفر با وسیله نقلیه ر

توان مدل مفهومی تحلیل مد میبنا بر آنچه آ(.Alistair C. Ford et al., 2015: 124-149اند)گرفته

 د:رسیم کرتروستایی در مناطق روستایی صادرکننده محصولات کشاورزی بدین سان  عملکرد شبکه جاده
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 . مدل مفهومی تحقیق1شکل 

 

ه لحاظ ب شد.بایکی از نظریات پرکاربرد در زمینه تبیین نقش و کارکرد نظریه کارکردگرایی می

اضی به معنی کاربردهـای گونـاگونی دارد. ایـن اصطلاح در ری(Function) معادل واژة کارکرد،معنایی 

مت، ه معنی خدب، در نظام اداری «منشـأ چیـزی بودن»یـا « فعالیـت»شناسی به معنی ، در زیست«تابع»

کار  به و نقش ثرعنی اموظیفه، کار، مجموعه تکالیف، پایگاه، مقام، شـغل و حرفه، و در تبیین علّی امور به 

اصل ح و نیاز، نتیجه میرود. همچنـین کـارکرد بـه معـانی وظیفه، معلول، عمل، فایده، انگیزه، غایت، نیت،

 انی آنهاتلف معهای مخگرند، اما در زمینهیرود. در اکثر موارد، این معانی مکمل یکدنیز به کار مـی

سـت جـه و اثـر اشناسـی نتین معنای آن در جامعهتریرغم تعدد استعمال کارکرد، عامبه . انـدمتفـاوت

 .آوردـراهم میط ، فکـه انطباق یا سـازگاری یـک سـاختار معـین یـا اجـزای آن را بـا شـرایط لازم محـی

جام قا و انسببات، ثبنابراین، معنای کارکرد در منطق کارکردگرایی، اثر یا پیامدی است که یک پدیـده در 

 (. 85-112، 1390)مقدم، خان محمدی، ردنظام اجتماعی دا

-شناسی است که چهارچوب روشنظریه کارکردگرایی یکی از چند نظریه کلاسیک در جامعه

گذاری کرده و گستره آن از فرانسه به اروپا و امریکا بسط یافته است. در شناسی آن را امیل دورکیم پایه

شود های در حال همکاری و تعاون شمرده میز گروهای ااین نظریه جامعه به عنوان شبکه سازمان یافته

-که بیشتر اعضای در آن شریک -هاای از قوانین و ارزشای تقریبا منظم و منطبق بر مجموعهکه به شیوه

 ورودی

 خروجی

 مناطق صادرکننده کشاورزیتحلیل نقش شبکه جاده روستایی در 

ی
رای

دگ
کر

کار
ه 

ری
نظ

 
 اقتصادی

 

 زیست محیطی/کالبدی

 

 اجتماعی

 
 دفرآین

 ایمنی-

یلات خدماتی بین تسه -

 راهی

 دسترسی -

 تحرک -

 های عملیاتیهزینه  -

پیشرفت تجاری و 

 اقتصادی کشاورزی 

 زمان دسترسی-

 فاصله دسترسی -

 های عملیاتیهزینه  -

 یکجریان تراف -

 شبکه جاده روستایی در مناطق صادرکننده محصولات کشاورزی :نقش مثبت

 شبکه جاده روستایی در مناطق صادرکننده محصولات کشاورزی :نقش منفی

 مینتغییر کاربری ز -

 الودگی صوتی-

 آلودگی هوا

 های زیستیتخریب گونه-

 کیفیت سطح جاده-

 عرض جاده-
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-شود و به جامعه به دید نظامی ثابت و در عین حال متمایل به سمت تعادل نگریسته میاطلاق می -اند

 کند.ان و هماهنگ عمل میشود؛ نظامی که به شکلی متو

 جامعه معه،جا مطالعه برای اما دهند، تشکیل را جامعه است ممکن افراد که بود معتقد دورکیم

 ها، ارزش خلاق،ا قوانین، اجتماعی، حقایق. بروند فراتر اجتماعی های واقعیت به افراد از باید شناسان

 بر در را ماعیاجت زندگی که است فرهنگی نینقوا همه و ها آیین ها، مد رسوم، و آداب مذهبی، باورهای

 یک روند کارکرد چندین یا در یک اجتماعی های واقعیت این از یک هر(. Durkheim، 1895) گیرد می

 از جامعه محافظت برای است ممکن جامعه قوانین از کارکرد یک مثال، عنوان به. کند می عمل جامعه

 لامتس حفظ و هدف آن مجرمانه باشند، رفتار مجازاتدیگر کارکردها،  که حالی در باشد، خشونت

 .است عمومی جامعه

 :هستند مولفه 3 دارای اجتماعی کارکردهای

 اجتماعی الگوی هر از شده گرفته نظر در و شده شناخته کارکردهای آشکار: پیامدها و نتایج

 برای سازی آماده زش شاملآمو آشکار تابع مثال عنوان به[ آگاهی انگیزه/  انگیزه. ]است. توابع آشکار

 غیره. و خوب کردن شغل پیدا و التحصیلی فارغ خوب، نمرات گرفتن با ای حرفه

 اجتماعی الگوی از هر ناخواسته و ناشناخته پیامدهای منتظره غیر کارکردهای پنهان: توابع

 شرکت جدید، ادافر با ملاقات آموزش شامل پنهان توابع مثال عنوان به[ عینی کارکرد/  عواقب. ]هستند

 .کردن پیدا همسر شاید یا مدرسه اضافی، سفرهای درسی برنامه های فعالیت در

 ملکرد درع اختلال جامعه، عملکرد برای اجتماعی الگوی نامطلوب اختلال کارکردی: پیامدهای

 شامل عملکردآموزش اختلال مثال عنوان به[ آشکار عملکرد به رسیدن عدم. ]است شده گرفته نظر

 نیست. غیره و شغل گرفتن خوب، نمره نگرفت

از  و شوند متمرکز یاجتماع ساختار استاتیک روی بر تا دارند تمایل کارکردی تحلیلگران -

 کنند. اجتناب ساختار بر تغییر مطالعه

 سیستم ساختاری سطح روی بر را تنش و استرس فشار، مفهوم عملکرد؛ اختلال مفهوم -

 Devi Prasad)می پردازد تغییرات و دینامیک مطالعه به تحلیلی رویکرد ینبنابرا. کند می تاکید اجتماعی

Subedi et al, 2010:.)  

بایست در ردیف تفکرات فلسفی دانست که به طور مستقیم و غیر مکتب کارکردگرایی را می

و  هایی مثل تئوری، روش کار، مباحث فلسفیمستقیم در مطالعات جغرافیایی تاثیر داشته است. زمینه

تجربی از جمله مواردی هستند که جغرافیدانان در مطالعات علمی از اصول و مفاهیم کارکردگرایی بهره 
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جویند. مفهوم کارکرد در جغرافیا به طور عمده اثر و نقشی است که هر عنصر و پدیده در فضای می

 جغرافیایی بر عهده دارد. 

وریت ین محاهایی که با نظام در تحلیل شناخت انواع مختلف کارکردهای مرتبط با هر پدیده یا

ک یده تفکیرد یک پدبندیها در رابطه با کارکترین تقسیمشوند لازم و ضروری است. یکی از رایجانجام می

ل ه در داخکدهایی باشد. در تحلیل جغرافیایی، کارکرآن به دو مقوله کارکرد درونی و کارکرد بیرونی می

لی ی عواما دقت و موشکافی بررسی شوند و با این شناخت به جستجوشوند بیک فضای معین اعمال می

: 1385مار ازند)آسکنند و یا اعمال آن را با دشواری مواجه میبرآمد که فعالیت مورد نظر را تسهیل می

حلیل شود مبتنی بر سه نوع تحلیل است: تحلیل تکوینی، ت(. و تحقیقاتی که در جغرافیا انجام می21-5

ی ردگرایبررسی کارکردی، که تحلیل کارکردی در جغرافیا یک عادت باستانی است. کارکساختاری و 

 ها مطرح گردیده است.مندی نظریه سیستمهمراه با قاعده

نجام افاوتی های متهای انسانی و نیز جوامع از جهات مختلف و جنبهبررسی نقش)کارکرد( پدیده

ی آشکار ارکردهاهایی چون کارکرد درونی و بیرونی، کدیبنشده است. در سیر تحول این مفهوم به تقسیم

یی، اد و رجامی نژکنیم)حاتو پنهان، کارکرد فردگرایانه و اجتماعی، کارکرد مناسب و نامناسب برخورد می

1389 ،54-48 .) 

 

 تحقیق ( روش3

 رفته دتحلیلی بوده نحست با واکاوی مطالعات انجام گر–روش تحقیق در این مقاله توصیفی

ندی و بدسته های مورد مطالعه در قالب ابعاد چهارگانهچنین ادبیات نظری، شاخصزمینه موضوع و هم

دیدگاه  ها ازهای روستایی را بر اساس دستیابی به اهداف توسعه پایدار در قالب این شاخصنقش جاده

ز روش اعات، ری اطلاآواستفاده کنندگان از جاده)روستاییان( مورد تحلیل قرار داده است. برای جمع

 ای و پرسشنامه استفاده شده است.کتابخانه

-و هم ش جادههای تحلیل یا ارزیابی نقبا توجه به مطالعات انجام گرفته قبلی در زمینه شاخص

رح جدول شهای روستایی در منطقه مورد مطالعه به نقش جاده های تحلیلچنین ادبیات پژوهش شاخص

 .استزیر 
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 نقش عملکرد شبکه جاده روستایی در روستاهای منطقه مورد مطالعه های. شاخص1جدول

 متغیرها هاشاخص ابعاد

ی
ماع

جت
ا

 

 عرض شانه خاکی ایمنی

 دید در شب و روزهای مه آلود 

 رسانی به مصدومینزمان کمک

 های فرعیبرخورداری از علایم و ادوات ترافیکی در جاده

 نصب، های اصلی )رنگ، روشنایی، محل مناسبیکی در جادهکیفیت علایم و ادوات تراف

 قابلیت دید، اندازه و غیره(

 تصادفات منجر به فوت

تسهیلات خدماتی بین 

 راهی 

 های بهداشتی(و سرویس ، نمازخانههای خدماتی بین راهی)مسافرخانهمجتمع

 مراکز تعمیر خودرو و لوازم یدکی 

 CNGجایگاه پمپ بنزین و 

 های خودروهای حمل محصولپارکینگ

 مراکز امداد و نجات  

 مراکز راهداری فعال 

 دسترسی  

 

 باز بودن مسیر در تغییرات فصلی و بارش برف و باران

 سهولت دستیابی به بازار ، سردخانه و مراکز جمع آوری محصول

 سهولت دستیابی به روستاهای دیگر

 ع آوریکز جمها، مرادر مدت زمان انتقال محصول از مزرعه به  بازار، سرخانهمیزان کاهش  تحرک 

 بازاررسانی سریع محصول 

ی
اد

ص
اقت

 

 هزینه های عملکردی وسیله نقلیه های عملیاتیهزینه 

 هزینه پولی سفر

پیشرفت تجاری و 

 اقتصادی کشاورزی  

 میزان افزایش در تولید محصول سیب

 تجارت محصولتغییر در سطح 

 ایجاد اشتغال در ارتباط با خرید و فروش محصول  

 میزان افزایش در سود خالص حاصل از خرید و  فروش محصول

 روزهای راهبندان در جاده جریان ترافیک 

 زمان انتقال محصول تا مقصد زمان سفر

 فاصله از سردخانه  فاصله دسترسی   

 آوری فاصله از محل جمع

ی
بد

کال
 / 

ی
یط

مح
ت 

یس
ز

 

 تغییر کاربری اراضی کشاورزی  تغییر کاربری زمین

 سرو صدای ناشی از عبور وسیله نقلیه آلودگی صوتی

 ماههای آلوده در سال آلودگی هوا

 زدایی و تخریب پوشش گیاهی( و  جانوریهای گیاهی)جنگلاز بین رفتن گونه های زیستیتخریب گونه

 یفیت اسفالت جادهک کیفیت سطح جاده

 تناسب عرض جاده با بار حمل شده   عرض جاده 

  ,.2009Hass et al, , 2015Alistair C. Ford et alمنبع: 
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یلی زیاد( ای لیکرت)خیلی کم، کم، تاحدودی، زیاد و خگزینه 5های پژوهش در طیف پرسشنامه

دار( تدوین و بعاد سه گانه توسعه پایشاخص)براساس ا 35گویه در قالب  70تدوین شده است. که تعداد 

های پژوهش گویه روستا در ارتباط با43پرسشنامه از  ۶45مورد مطالعه قرار گرفته است. که جمعا تعداد 

ب بودند صول سیهای مورد مطالعه در این پژوهش روستاییان تولیدکننده عمده محپر گردیده است. نمونه

وستایی اده ری روستاها معرفی و از ایشان در مورد عملکرد جکه توسط دهیاران و اعضای شورای اسلام

انوار سرپرست خ 15گیری پژوهش هدفمند بوده و در هر روستا حداقل سوال شده است. روش نمونه

 معرفی و مورد مطالعه قرار گرفتند. 

رفته جام گانتخاب روستاهای مورد مطالعه در این پژوهش بر اساس میزان تولید محصول سیب ان

اجوی است بدین ترتیب که از بین چهار دهستان شهرستان مراغه، سه دهستان سراجوی شمالی، سر

 90 ز بینغربی و سراجوی شرقی با بیشترین مقدار تولید سیب انتخاب شدند. در سطح دهستان نیز ا

انتخاب  عهورد مطالروستا با تولید سیب بالاتر از میانگین دهستان به عنوان روستاهای م 43روستا تعداد 

مطالعه در  و مشخصات روستاهای مورد 2شدند. موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه در شکل شماره 

 نمایش داده شده است. 2جدول و شکل شماره 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 وقعیت جغرافیایی استان و شهرستان مورد مطالعهم -1شکل 

 

 موقعیت جغرافیایی استان و شهرستان مورد مطالعه .2شکل 
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 1396مشخصات روستاهای مورد مطالعه و میزان سطح زیر کشت و عملکرد محصول سیب سال . 2جدول 

 روستا ردیف
جمعیت 

 کل

تعداد 

 خانوار

تعداد شاغل در 

 کشاورزی

سطح زیر کشت 

 بارور/هکتار

متوسط عملکرد/ 

 تن

 45 75 234 310 1207 احمدآباد 1

 31 330 241 219 844 اصفهانجیق 2

 ۶0 40 * 4 9 علمدارآغبلاغ  3

 35 500 170 154 5۶3 آقاجری 4

 45 170/5 ۶9 ۶۶ 228 آلماچوان 5

 55 135 133 119 451 بهنق ۶

 55 134 119 101 3۶5 تازه کند علی آباد 7

 55 134 119 101 3۶5 تازه کند قاسم خان 8

 43 50 57 115 37۶ تازه کندسفلی 9

 55 140 168 302 1120 چکان 10

 5400 220 133 147 576 سفلا چلان 11

 1650 70 64 181 688 چلان علیا 12

 45 250 273 257 907 چوان باغ 13

 50 30 * 15 41 چوان علمدار 14

 45 183    خراجو 15
 30 55 92 111 423 خلیفه کندی 16

 45 320 226 3۶1 1218 داش آتان 17

 55 40 * 16 63 دوه بوینی 18

 20 50 71 132 253 دیورزم 19
 25 190 378 344 12۶۶ سرگیزه 20

 40 100 229 278 1114 شلیلوند 21

 8360 343 242 382 1509 صومعه سفلا 22

 2400 100 109 165 726 صومعه علیا 23

 38 35 * 7 22 علوکندی 24

 55 130 117 100 375 علی آباد 25

 75 120 308 300 981 قراتلو 26

 73 65 360 509 1935 قرطاول 27

 33 350 189 149 5۶7 قیه بلاغی 28

 47 300 159 172 ۶2۶ کامل آباد 29

 55 104 568 ۶10 2220 کرج آباد 30

 45 500    کرمجوان 31
 75 125 408 412 1436 کرده ده 32

 45 300 239 402 1449 کهجوق 33

 48 100 128 133 434 کهلان 34

 33 135 51 56 185 گشایش 35

 30 140 60 89 308 گل 36

 20 180 227 313 1059 گل تپه 37
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 روستا ردیف
جمعیت 

 کل

تعداد 

 خانوار

تعداد شاغل در 

 کشاورزی

سطح زیر کشت 

 بارور/هکتار

متوسط عملکرد/ 

 تن
 85 330 241 219 844 مردق 38

 15 280 351 565 1978 مغانجیق 39

 35 135 133 119 451 میمونق 40

 55 95 88 95 3۶1 هرق 41

 20 30 140 8۶ 392 یای شهری 42

 77 274 317 491 175۶ ینگجه 43

 منبع: جهاد کشاورزی شهرستان مراغه

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 های روستایی منطقه مورد مطالعهنقاط روستایی مورد مطالعه و جاده .3شکل 

 

 های تحقیق( یافته4

با توجه  اده شد.استف spssافزار ها در نرماز آزمون تی تک متغیره برای تحلیل داهمرحله  نیادر 

 نی. به ادیگرد نییان مبنا تع( به عنو3حد متوسط ) ایمفروض  نیانگمی ها،در پرسشنامه هانهیبه نوع گز

انگر نش ،بالاتر هاینیانگمی و هاشاخص نییپا عملکرد نگر، نشامتوسطکمتر از حد  هاینیانگیمعنا که م

جه . با تودباشیمورد مطالعه م منطقهدر  عملکردی نقش جاده روستایی یاهشاخص عملکرد بالا/مناسب

ت بین حد گف توانیم 0.05صل از آزمون در سطح آلفا حای و سطح معنادار یآزمون و مقدار ت جیبه نتا

 قیقحت هیفرض . لذاوجود داردتفاوت معنادار  ناییحاصل از پرسشنامه روستا نیانگیو مها گویه متوسط

-یقرار م یدتأیمورد  0H به نفع فرض هاهیبا حد متوسط گو انیپاسخگو نیانگینبودن م کسانیبر  یمبن

 (.3ل ) جداوردگی
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 عملکرد جاده روستایی از دیدگاه روستاییان ایتک نمونه نتایج آزمون تی .3جدول 

 

 

 

 

 

، باشدیم هاهیومتوسط گ حد تر ازپایینو  2.5۶برابر با  نقش نیانگیم نکهیر ابا نظر ب نچنیهم

 ش مناسبیالعه نقچنین استنباط کرد که: از دیدگاه روستاییان جاده روستایی در منطقه مورد مط توانیم

د مور نطقها در مهای نقش مورد مطالعه در ابعاد سه گانه توسعه پایدار رنداشته است و نتوانسته شاخص

 (.4جدول )مطالعه تحقق بخشد

 

 های عملکردی جاده روستایی از دیدگاه روستاییانمیانگین شاخص .4جدول

 انحراف استاندارد میانگین تعداد 
میانگین خطای 

 استاندارد

 0.01611 40921. 2.56 ۶45 عملکرد

 

 نیباده نقش ج تفاوت یمعنادار نییتع یبرا  (ANOVA)انسیوار زیحاصله از آزمون آنال جینتا

. به عبارت دباشمی ناییتاروس دگاهیاز د تفاوت معنادار بین ابعاد انگریب ان،ییروستا دگاهیابعاد سه گانه از د

عه توس انهگابعاد سه در ده روستایی در منطقه مورد مطالعهعملکرد جا انییروستا دگاهیاز د گرید

وجود  یردار آماتفاوت معنا آنها نیبوده و بن انکسی( ی/ کالبدیطیمح ستیو ز یاقتصاد ،ی)اجتماعپایدار

 وده و درناسب بم ها و ابعاد مورد مطالعه دارای نقشو به عبارتی جاده روستای در برخی از شاخص دارد

 .(5ل)جدوبرخی دیگر عملکرد پایین داشته است

 

گاه ابعاد سه گانه از دید نتایج آزمون تحلیل واریانس برای تعیین تفاوت معناداری عملکرد جاده در  .5 جدول

 (ANOVAروستاییان)
 سطح معناداری فیشر میانگین مربعات درجه آزادی مجموع مربعات 

 000. 306.9 78.736 2 157.473 بین گروهی

   257. 1932 495.657 درون گروهی

   1934 653.129 مجموع

 

 

 

 

 Test Value = 3 

 اختلاف میانگین سطح معناداری درجه آزادی t مقدار متغیر
 اختلاف فاصله اطمینان 95%

 کران بالا کران پایین

 1.014- 1.226- 1.12- 000. ۶44 20.926- عملکرد
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عد زیست ر رتبه نخست و بد 2.99۶بر اساس نتایج آزمون بعد اقتصادی با میانگین عملکردی 

در رتبه سوم  2.3در رتبه دوم و بعد اجتماعی با میانگین  2.752محیطی/کالبدی با میانگین عملکردی 

 (. ۶قرار دارد و به لحاظ نقش جاده هر سه بعد در سه گروه جداگانه قرار دارند)جدول 

 

  سازی ابعاد بر اساس میانگین عملکرد جادههمگن .6جدول 

 Subset for alpha = 0.05 ادتعد ابعاد

1 2 3 

   2.3070 645 اجتماعی

  2.7527  645 زیست محیطی/کالبدی

 2.9960   645 اقتصادی

 1.000 1.000 1.000  سطح معناداری

 

بت به یدار نسهای روستایی در منطقه مورد مطالعه در بعد اقتصادی توسعه پاتوان گفت جادهمی

مله جتصادی از های اقاست رضایت روستاییان را در شاخص و توانسته داشته ابعاد دیگر عملکرد بهتری

امین اری تکمک به پیشرفت اقتصاد کشاورزی، تامین شغل و افزایش تجارت کشاورزی و افزایش سود تج

یب محصول س فروش وکند. با توجه به اینکه اقتصاد غالب در روستاهای منطقه مورد مطالعه بر پایه تولید 

می را ی نقش مهروستای هایباشد و معیشت روستاییان در منطقه بر همین اساس قرار دارد، لذا جادهمی

 بهبود کند. و باها و یا بازار و فروش آن ایفا میدر حمل و نقل محصول کشاورزی به سردخانه

دی البک/عملکرد/نقش جاده روستایی در دو بعد اجتماعی)ایمنی، تحرک و مانند آن( و زیست محیطی

ر این ازار دبتواند به توسعه مناطق روستایی مورد مطالعه کمک کند. از طرفی، شرط سودآور بودن می

و  پذیریبخش از تولیدات کشاورزی، با توجه به خصوصیت برخی از محصولات کشاورزی به لحاظ فساد

از  مناسب باشد که وجود شبکه دسترسیوزن محصول، بازاررسانی سریع و کم هزینه محصولات می

ینه در زم شود. در ایران وضعیت بازاریابی و بازاررسانی محصولات کشاورزیملزومات آن محسوب می

طلوبی مهای دسترسی کشاورزان به بازارهای صادراتی در وضعیت های حمل و نقل و شبکهزیرساخت

ا مرتبط ب ناهایر زیربباشد. به طوریکه در برخی مناطق روستاییان به شبکه حمل و نقل مناسب و ساینمی

فت زینه مساداخت هها دسترسی ندارند. و این امر منجر به افزایش پرصادرات از جمله انبارها و سردخانه

ورزان ود کشاسشود که کاهش های جابجایی میمحل تولید محصولات تا بازار و به تبع آن افزایش هزینه

 پذیری آنها را در بازار در پی دارد. و قدرت رقابت

ها نیز انجام گرفت که بر اساس نتایج آزمون تی برای تک تک همچنین تحلیل در سطح شاخص

به لحاظ ایفای نقش  3.59ها، شاخص پیشرفت تجاری و اقتصادی کشاورزی با میانگین عملکرد شاخص
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 3.22و  3.۶1های های جریان ترافیک  و آلودگی صوتی با میانگینجاده در رتبه اول قرار دارد و شاخص

 به ترتیب در رتبه دوم و سوم قرار دارند.

 

 های مود مطالعهآزمون تی عملکرد شبکه جاده دسترسی روستایی براساس شاخص .7جدول 

 هاشاخص انحراف از میانگین انحراف استاندارد میانگین

 ایمنی 04528. 44593. 2.1903

 تسهیلات خدماتی بین راهی 06179. 60852. 1.7687

 بهبود دسترسی 07298. 71876. 2.6873

 تحرک 09524. 93797. 2.5412

 های عملیاتیهزینه  08605. 84753. 2.3565

 پیشرفت تجاری و اقتصادی کشاورزی 11913. 1.17331 3.5979

 فاصله دسترسی 08298. 81727. 2.8935

 جریان ترافیک 09979. 98278. 3.6907

 کیفیت سطح اسفالت 10531. 1.03722 2.3041

 عرض راه 08018. 78965. 1.6649

 های زیستیتخریب گونه 03235. 31856. 3.0515

 آلودگی صوتی 11210. 1.10402 3.2268

 تغییر کاربری زمین 04747. 46748. 3.1443

 زمان سفر 08298. 81727. 2.8935

 آلودگی هوا 10934. 1.07684 3.0670

 

 Copras-swaraکرد با استفاده از تکنیک های مورد مطالعه براساس عملبندی جادهرتبه

د ای مورههای روستایی مورد مطالعه به لحاظ تحلیل نقش در قالب شاخصدر این مرحله جاده

  Copras-swaraگیری چندمعیاره های تصمیمبندی شدند. بدین منظور از تکنیکمطالعه مقایسه و رتبه

-ندی جادهببرای رتبه  Coprasها و از تکنیک خصدهی شااستفاده شده است. از تکنیک سوارا جهت وزن

 ها استفاده شده است.ها براساس شاخص

از  2ماره شآتان، مسیر ده تا داشاز کرده 1های مورد مطالعه شامل مسیر)جاده( شماره جاده

-د تا خداجو میاز روستای احمدآبا 4کندی و مسیر شماره بهنق تا چکان، مسیر سوم از کهلان تا خلیفه

-یب میحصول سمها از نقاط روستایی تولیدکننده عمده باشد که همه روستاهای واقع در مسیر این جاده

 باشد و در هر چهار مسیر جاده روستایی نقش مهمی در اقتصاد روستا بر عهده دارد.

است که هدف آن  تصمیم گیری چند شاخصه یکی از روشهای (: SWARAسوارا) نکیتکن

توسط کرسولین، زادادسکاس و تورکسیس در سال  swara محاسبه وزن معیارها و زیرمعیارها است. روش

ه معنی تحلیل نسبت ب  Step wise Weight Assessment Ratio Analysis و مخفف .معرفی شد 2010

به  وشوند. بندی میارزیابی وزن دهی تدریجی می باشد. در این روش معیارها بر اساس ارزش رتبه
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شود. در این روش کارشناسان )پاسخ مهمترین معیار رتبه یک و کم اهمیت ترین معیار رتبه آخر داده می

 :شودیخلاصه م ریروش سورا به صورت ز یاجرا .گان( نقش مهمی در تعیین وزن معیارها دارنددهند

 یبند-رتبه یآنها به صورت نزول تیبر اساس اهم رندگانگیمیمشخص شده توسط تصم یارهایمرحله اول، مع در -
 . شوندیم

هر  یابرگان برشده توسط خ نییتع هایبا در نظر گرفتن متوسط رتبه ارهایمع یعموم هایمرحله دوم، رتبه در -
 (. NezihTayyar, Mert Durmuş, 2017: 67-78)شودیم فیتعر اریمع

 اریر ارتباط با معدام را  J اریمع ینسب تیکه پاسخگو اهم بیترت نیبد شود،یشروع م اریمع نیدوم از دوم مرحله -
متوسط  ریمقاد ایسهیمقا تینسبت اهم نیا .ابدییآخر ادامه م اریتا مع بیترت نیو بد کند،یم انیب( J-1ی)قبل
  (Darjan Karabašević et.al, 2015:42-51 ).(Sj)شودیم دهینام

به صورت  تیتفاوت اهم نیا کندیمشخص م J+1 اریام را از مع J اریمع تیمرحله سوم، هر کارشناس اهم در -
 .شودیم نییتع %5از عدد  یبیضر

پس از  یکی ارهایمع نیب (Sj)یعموم تیتفاوت اهم ت،یوسط تفاوت اهممرحله چهارم، با در نظر گرفتن مت در -
 .شودیم فیتعر یگرید

 کین عدد ا افزودب یبعد یارهایمع ریمقاد شود،یداده م اریمع نیبه اول کیکه مقدار  یمرحله پنجم، در حال در -
 .شوندینوشته م یعموم تیبه تفاوت اهم

آن  میقست قیز طرا یبعد یارهایمع ریمقاد یول ماندیم یباق کیورت اول به ص اریمرحله ششم، مقدار عدد مع در -
 .دآییدر مرحله پنجم بدست م فیهمان رد اریبر مقدار مع

 اریهر مع یاده برشنرمال  ییدر مرحله ششم، وزن نها ارهایمع ریمجموع مقاد میدر مرحله هفتم: با تقس تینها در -
 (NezihTayyar, Mert Durmuş, 2017: 67-78)دآییبدست م

-  

 ای تکنیک سوارا های عملکرد دسترسی جادههای شاخصوزن .8جدول 

 وزن نسبی

j/∑ Wj=WjQ 

وزن محاسبه شده 

 مجدد
1/kj-Qj 

 ضریب
Kj= Sj+1 

اهمیت نسبی 

 مقادیر متوسط
Sj 
 

 معیارها

0/489 1/000000 1 
- 

 
 1C پیشرفت تجاری و اقتصادی کشاورزی 

 2C بود دسترسیبه 0/954 1/954 0/511771 0/250

 3C ایمنی 0/96 1/96 0/261108 0/127

 4C تحرک 0/962 1/962 0/133082 0/065

 5C هزینه های عملیاتی خودرو 0/972 1/972 0/067486 0/033

 6C جریان ترافیک  0/978 1/978 0/034118 0/016

 7C جویی زمانیصرفه 0/968 1/968 0/017337 0/0085

 8C فاصله دسترسی 0/962 1/962 0/008836 0/0043

 9C تغییر کاربری زمین 0/966 1/966 0/004494 0/0022

 10C آلودگی هوا 0/978 1/978 0/002272 0/0011

 11C عرض جاده 0/982 1/982 0/001146 0/00056

 12C کیفیت سطح جاده 0/964 1/964 0/000584 0/00029

 13C آلودگی صوتی 0/982 1/982 0/000295 0/000144

 14C های زیستیتخریب گونه 0/958 1/958 0/000150 0/000074

 15C تسهیلات خدماتی بین راهی 0/966 1/966 0/000077 0/000037

 مجموع اوزان    1
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. ده استشبندی مسیرهای)جاده( مورد مطالعه از تکنیک کوپراس استفاده در ادامه جهت رتبه

 آورده شده است. 11که نتایج آن در جدول 

 

 ای آلترناتیوها، درجه اهمیت و رتبه هر مسیر)جاده(رتبه مقایسه .11دول ج

 های مورد مطالعهجاده
jQ 

 

jN 

 

 رتبه

 3 25/529 0/308 (آتانده تا داشکردهمسیر اول)از روستای 

 2 27/848 0/34 احمدآباد تا خداجو(مسیر دوم)از روستای 

 1 100/00 1/207 کندی(مسیر سوم)از روستای کهلان تا خلیفه

 4 19/715 0/238 احمدآباد تا خداجو(مسیر چهارم)

Max 1.207   

 

لق به دهد که بالاترین امتیاز متعنتایج بدست آمده از محاسبه تکنیک کوپراس نشان می

لکرد در ابعاد و و این مسیر به لحاظ عم 1.207برابر  Qjبلاغ( بامیزان مسیر)جاده( سوم)کهلان تا قره

 (.10باشدجدول)مورد مطالعه دارای رتبه اول میهای شاخص

 

 گیری( نتیجه5

چنین اثرات های روستایی در توسعه اقتصادی، اجتماعی روستاها و همبا توجه به نقش جاده

محیطی جاده در مناطق روستایی، پژوهش حاضر با هدف تحلیل نقش جاده در مناطق روستایی زیست

های پژوهش و با نظر اینکه اقتصاد غالب منطقه مورد مطالعه یافتهمورد مطالعه انجام گرفت. براساس 

باشد جاده روستایی تا حدودی توانسته است کشاورزی و بر پایه تولید و صادرات محصول باغی سیب می

در امر بازاررسانی و فروش این محصول موثر واقع شده و به پیشرفت اقتصادی روستاییان کمک کند ولی 

های اجتماعی و زیست محیطی/کالبدی عملکرد پایین داشته است. چرا که به دلیل در دو بعد شاخص

های روستایی از عرض مناسب برخوردار نبوده و از استانداردهای لازم برای کوهستانی بودن منطقه جاده

ه باشد بطوریکهای مورد مطالعه در سطح پایین میاند از طرفی ایمنی جادههای صادراتی کم بهرهجاده

بجز معدود جاهایی شانه و حتی گاردریل نیز در اطراف جاده وجود ندارد و این امر زمینه نارضایتی 

-ساکنان از نقش جاده را فراهم کرده است. در حالی که، با توجه به پتانسیل کشاورزی منطقه زیرساخت

سوم که از روستای رسد. در مسیر هایی با کیفیت مناسب جهت توسعه و پیشرفت منطقه لازم به نظر می

سفالت، جریان آهای مثبت تحلیل از جمله ایمنی، کیفیت کندی امتداد دارد شاخصکهلان تا خلیفه

ترافیک و تناسب عرض جاده از نظر روستاییان دارای عملکرد بهتری بوده است و میانگین نقش جاده در 

اده روستایی دارای عملکرد بهتری بوده این مسیر را بالا برده است. لذا در این مسیر از نظر روستاییان ج

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 s

ys
te

m
.k

hu
.a

c.
ir

 o
n 

20
26

-0
5-

16
 ]

 

                            21 / 23

https://system.khu.ac.ir/serd/article-1-3362-fa.html


 224 ... ای درتحلیل نقش شبکه جاده

 

( که عملکرد جاده را 2009های رالف هاس و همکارانش در کانادا)های پژوهش حاضر با یافتهاست. یافته

های پژوهش اند، همسویی دارد. با تکیه بر یافتهکنندگان)کاربران( مورد مطالعه قرار دادهاز دیدگاه استفاده

 شود:های روستایی ارائه میش جادهپیشنهاداتی برای ارتقای نق

 ؛شاورزیکمتناسب کردن عرض جاده با نوع استفاده از آن بویژه در مناطق روستایی صادرکننده محصولات  -
 ایجاد گارد ریل و تعمیر آن در مناطق کوهستانی با توجه به پرخطر بودن این مناطق؛ -
 ورزی؛روستایی صادرکننده محصولات کشاها بویژه در مناطق های حمل و نقل و پارکینگاختصاص شرکت -
 های روستایی؛اختصاص مراکز خدمات و تسهیلات بین راهی در مسیر جاده -
 .ارزیابی اثرات زیست محیطی ایجاد جاده روستایی برای کم کردن تغییر کاربری اراضی کشاورزی -

 

 منابع( 6
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سترسی برای داخص ریسک براساس معیار کارگیری شبه، 1389؛ علی اصغر کاظمی شریعت مهیمنی؛ افشین، -
و  مرکز تحقیقات راه، مسکن ، پژوهشنامه حمل و نقل.ای استان کردستاناطمینان شبکه جادهافزایش قابلیت
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