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 چکیده
مناسب برای دسترسی بهتر همواره احساس  ونقلحمل، نیاز ضروری به سیستم توسعهدرحالدر کشورهای 

با  توانیمدرمانی را  -بهداشتی یهایکاربرو راحت به  شرایط بهینه دسترسی و سفر سریع، ایمن. شودیم

 ، بررسیاین پژوهش هدفمانند رفتار انجام داد.  ونقلحمل یهارمجموعهیز مندنظامآنالیز سیستماتیک و 

پژوهش  .است به بیمارستان شهریدرونسفر  هایوسیلهاجتماعی اقتصادی افراد در انتخاب  هایویژگی تأثیر

ل الگوی انتخاب وسیله سفر به در ساخت مد توصیفی تحلیلیتحقیق  حاضر با هدف کاربردی از روش

به  کنندهمراجعه، افراد دهندگانپاسخ. کندمی( استفاده 1منطقه ) رازیشبیمارستان در منطقه مرکزی شهر 

 هایویژگی کهدرحالی شودیمهر وسیله یک متغیر وابسته محسوب این منطقه هستند.  یهامارستانیب

 سن، جنسیت، تحصیلات، درآمد و مالکیت خودرو است.شامل  که اقتصادی متغیر مستقل هستند-اجتماعی

نیز شامل اتوبوس، مترو، موتور،  دهندگانپاسخمختلف در سفر به بیمارستان توسط  هایوسیلهانتخاب 

 آوریجمع جهتپر شده توسط مراجعین بیمارستان  هاینامهپرسشتاکسی و خودروی شخصی است. 

 قرار گرفت. مورداستفاده، جایگاهدت ایچندگزینهمدل استفاده از ، با spss افزارنرم پژوهش در هایداده

نشان  ضریب بتادر سفر اول انتخاب خودرو با مالکیت خودرو رابطه مستقیم دارد و مقدار نتایج نشان داد که 

سال و عدم  20. استفاده از تاکسی با سن زیر شودمیبرابر  8در صورت مالکیت خودرو سفر با خودرو  دهدیم

استفاده از اتوبوس با رده سنی بین سال رابطه مستقیم دارد.  20با سن زیر  الکیت خودرو و انتخاب موتور نیزم

                                                           
این مقاله مستخرج از رساله دکتری شهرسازی نگارنده اول که به راهنمایی نگارندگان دوم و سوم و مشاوره  :نویسنده مسئول .1

  .چهارم در حال انجام است نگارنده
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میلیون تومان رابطه  2و تحصیلات زیر دیپلم دارای رابطه معنادار است. سفر با مترو نیز با درآمد زیر  50تا  21

عمومی مانند  ونقلحمل، طورکلیبه .شودمیرابر ب 9، تعداد سفرها حدود ضریب بتامستقیم دارد و بر اساس 

 -اجتماعی هایویژگیکاربری زمین، و  محبوب در دسترسی به بیمارستان نیستند هایوسیلهمترو و اتوبوس 

باشد  مؤثرشهری بسیار  هایگذاریسیاستو  ریزیبرنامهدر  تواندمیکه  دهدمیقرار  تأثیراقتصادی را تحت 

 به سایر نواحی جغرافیایی تعمیم داده شود.رفتار سفر به بیمارستان و بر اساس کلی  صورتبهو نیز 

 .شیراز ،جایگاهدتمدل  بیمارستان،خودرو، وسیله سفر،  :کلیدی واژگان

 مقدمه

شک باید موردتوجه موتورهای رشد و توسعه اجتماعی دارای پتانسیلی باورنکردنی هستند که بی عنوانبهشهرها 

 ویژهبه ،تحرک شهری متابولیسم مهم هایمؤلفه از یکی(. 1010: 1398تمدی و همکاران،معگیرند )قرار 

 با که است شهری مسئولان برای بلندمدت چالش یک جابجایی و است. تحرک مردم جابجایی و حرکت

 .دهستن روبرو شهری جمعیت رشد از به افزایش رو فشار با ،توجهقابل تقاضای و محدود گذاریسرمایه ظرفیت

)کاووسی و  گذاردمی تأثیر شهرها کلی و پایداری زندگی کیفیت بر مردم جابجایی و تحرک به مربوط مسائل

 گرفتهشکل شهرها سطح در مختلفی هایکاربری شهرنشین، جوامع نیازهای اساس بر .(280: 1400، محمدی

 تفکیک .باشندمی مرتبط کاربری با مقاصد سویبه سفرهایی تولید به مجبور خود نیازهای رفع برای مردم و

 آینده بینیپیشو  تحلیل اساسی اصل که کندمی ایجاد را ونقلحمل و سفر به نیاز انسان هایفعالیت فضایی

 ابعاد شهریدرون سفر شهرها، تقاضای رویهبی توسعه و جمعیت روزافزون افزایش با است. ونقلحمل

 اتوبوس، صف بزرگ، در در شهرهای بخصوص مردم، اوقات از بخشی هرروز است و گرفته خود به تریگسترده

شهروندان،  وقت اتلاف مورد در جدی هاینگرانی مسئله این .شودمی تلف طولانی هایبندانراه و تاکسی

 مصرف و زیستمحیط روی ناپذیریجبران هایخسارت و وریبهره عدم روانی، مشکلات تصادفات، افزایش

سفرهای  میزان سفر، تقاضای .(17: 1384،زادهملکدارد )صفار زاده و  همراه به لیفسی هایسوخت رویهبی

 اساس بر سفر حالت انتخاب و باشدمیمعین  مسیر یک در نقلیه وسایل مختلف هایحالت با شده ایجاد

: 3991به نقل از یارمحمدیان و همکاران،  2،2007اسمال و ورهوفافتد )می اتفاق مسافران مطلوبیت حداکثر

 نیست، تأثیربیو نیز تقاضای سفر اقتصادی شهروندان در انتخاب نوع وسیله نقلیه  -اجتماعی هایویژگی(. 741

. گیردمی تأثیراست،  ونقلحملمسکن، غذا و  هایهزینه، سفرهای شهروندان از بودجه خانوار که شامل شکبی

شهروندان  هایاولویتاز رهای امروزی همگی کمتر سفر، در شه زمانمدت، هزینه کمتر و ترایمندسترسی 

و  هانگرش، رفتار، هااولویتآگاهی از این . مختلفی در شهرهای مختلف همراه است هاینگرشاست که البته با 

 است. سازیبرنامهو  ریزیبرنامهتمایلات مسافران، کمک شایانی به مدیریت شهری در 

زیرا که ؛ مطرح شده است پژوهشدیدگاه کاربری زمین در این  مقصد سفر، از عنوانبهانتخاب بیمارستان، 

در طول  بسیاری ریناپذاجتنابجاذب سفرهای  کهدرمانی است  -تیشبهدابیمارستان، کاربری با شرایط خاص 

انجام  ونقلحملاز وسایل  کیکدامبه این مقصد بیشتر با  شهریدرونروز است و علم به اینکه سفرهای 

                                                           
2. Small and Verhoef 
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لذا این پژوهش، با دیدگاه  باشد. مؤثربهینه برای ترافیک  حلراهو  ونقلحمل بینیپیشدر  ندتوامی، شودمی

شهروندان جامعه شهری، با وسیله سفر  عنوانبهکاربردی سعی در تحلیل رابطه بین خصوصیات مختلف افراد 

ل لاجیت، با ساختار ریاضی مد است. شدهاستفادهاست، ابزار پرکاربردی  مدل لاجیت که دارد. در این بررسی از

 معمولاا (. 34: 3،2018وانگاست )اقتصادی  -اجتماعی اتیخصوصسفر و  هایدادهخوبی که دارد، مناسب کار با 

کشف شود چگونه  ستیبایمو رفتارها باشد، جایی که  هانگرشباید شامل ارتباط بین  هامدلکه  شودمیبیان 

ریزان شهری و برنامه (.875: 4،2014و همکاران پائولسنگذارد )می ثیرتأپارامترهای افراد بر انتخاب مد سفر 

زیرین رفتار سفر، بهره خواهند برد. اینکه سن و  یهاهیلادر جهت کمک به درک  ییهامدلاز چنین  ونقلحمل

 ونقلحملچقدر در انتخاب نوع وسیله سفر از بین مدهای  جنسیت افراد، تحصیلات، درآمد و مالکیت خودرو

 است از اهداف این پژوهش است. رگذاریتأث موردمطالعهموجود در محدوده 

 پژوهش پیشینه

بر درک، تلفیق و  یاحرفه یهایهمکارو  یارشتهنیبتحقیقات  سال گذشته، تعداد بسیار زیادی 60در طول 

قلیه و یله نوس سفر روزانه و همچنین نوع -مسکن خانوارها و انتخاب محل اشتغال، الگوی فعالیت بینیپیش

 عنوانهبیکپارچه  یهامدلتحقیقاتی در توسعه هنر کاربردی  یهاتلاشانتخاب مسیر متمرکز شدند. این 

 و نیز ارزیابی ونقلحملکاربری زمین بر  راتیتأثبرای تخمین  گیریتصمیمپشتیبان  یهاستمیس

  (.2010سیلوا و همکاران،) دیرسمانند آن به اوج خود ونقل حملکلان حوزه  یهایگذارهیسرما

متغیرهای از  ،ونقلحمل -، در پژوهشی با نام مدل تلفیقی کاربری زمین2020در سال  5والکدک و همکاران

استفاده کرد.  6یوربنیسماقتصادی شامل سن، درآمد، تحصیلات و تعداد اعضای خانوار در تولید مدل  -اجماعی

به بررسی الگوی  ( که2013) یمعصوم ار سفر توسطرفت راتیتأث یسازمدلپژوهش دیگری با عنوان 

اقتصادی افراد که عبارت از سن، درآمد، درآمد خانوار،  -میکروسکوپیک کاربری زمین و معیارهای اجتماعی 

های کیهان و بهار در نامه نیز، دو محله ب موردمطالعهتحصیلات، شغل، مالکیت خودرو بود، پرداخته و محدوده 

سن و درآمد خانوار بر انتخاب تأثیر ، یاچندجمله جایگاهدتتایج تحقیق با استفاده از مدل غرب تهران بود. ن

با ساختار مرکزی مانند کیهان را نشان داد. رابطه مشخصی نیز بین مالکیت خودرو و  یهامحلهوسیله نقلیه در 

، پژوهشی با 2019در سال و همکار  7زیبعمومی دیده نشد. شکیل و جهان ونقلحملوسیله سفر و استفاده از 

اقتصادی بر رفتار سفر در شهر لاهور پاکستان انجام داده که در  -اجتماعی یهایژگیوکاربری زمین،  تأثیرنام 

به  یروادهیپچندگانه استفاده کردند. نتایج نشان داد افزایش درآمد سفر افراد را از  جایگاهدتاین مطالعه از 

 .دهندیمرا بیشتر ترجیح  یسواردوچرخهو  یروادهیپسنی کمتر،  یهاهرد. همچنین دهدمیخودرو تغییر 

شهری، عنوان تحقیق دیگری  سفرهای تولید در زمین کاربری الگوهای و اجتماعی –یاقتصاد یرهایمتغتحلیل 

وهش با هدف . این پژانددادهانجام  99رشت در سال  شهر گانهپنج مناطقاست که صابر محمدپور و همکار در 

                                                           
3. wang 
4. Paulssen et a 
5. waldeck et al 
6. urbanism 
7. Shakeel and Jahanzaib 
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اجتماعی  -اقتصادی متغیرهای تأثیر بررسی به 8واسپاس یریگمیتصم یبیمدل ترک از تبیین مزایای استفاده

استفاده شهر رشت پرداخت. با  شهریدرون سفرهایتولید در زمین کاربری الگوهای  ساکنین مناطق شهری و

با شد. سپس پرداخته سفر تولید  بر اساسرشت شهر مناطق  یبندتیاولو به تجمعیوزنی تولید ارزیابی مدل  از

با فشرده رشد معیارهای شد مشخص پژوهش  یهاافتهیدوم گام در شانون  آنتروپیوزن دهی  از استفاده

نشان پژوهش این نتایج دارند. سفر لید تودر را تأثیر و وزن بیشترین  51/1وزن با کاربری  اختلاطو  4/1وزن

دارند؛ کمتری سفر تولید  مناطق دیگر قابلیتو دارند سفر تولید برای بیشتری قابلیت داد برخی مناطق 

موجود اقتصادی اجتماعی و الگوی کاربری زمین  یهاتیواقعبا  یخوببهمدل از حاصل  خروجیکه  یاگونهبه

در این تحقیق شامل سن، درآمد و درآمد سرپرست  مورداستفادهاقتصادی -بود. معیارهای اجتماعی بقمنط

امیررضا ممدوحی و همکار در  95در سال  خانوار، تعداد فرزندان در خانوار، تعداد دانش آموزان خانوار بود.

سفرهای کاری در شهر مشهد را وسیله  انتخابترکیبی در انتخاب وسیله،  جایگاهدتبا عنوان کاربرد  پژوهش

شهر مشهد  1387قرار دادند. در این مطالعه از اطلاعات تفکیک سفرهای شغلی آمارگیری سال  موردمطالعه

بایوجیم نشان داد که بین مالکیت خودرو و  افزارنرمترکیبی با استفاده از  یهامدلبهره گرفته شد. نتایج 

با عنوان بررسی سهم عوامل فردی و  یامطالعهوجود دارد.  مثبت وسیله سفر رابطه عنوانبهانتخاب خودرو 

توسط مصطفی قدمی و همکار در شهر بابل انجام شد. در این  1390، در سال شهریدرونفضایی در شیوه سفر 

 استفاده شد. درآمد، مالکیت خودرو و هزینه سفر، یاچندجملهو مدل رگرسیون  spss افزارنرمتحقیق از 

معناداری در  تأثیراقتصادی و مستقل این تحقیق بود. نتایج نشان داد که مالکیت خودرو  -اجتماعیمتغیرهای 

عمومی نیز  ونقلحملوسیله سفر به مرکز شهر بابل دارد. همچنین درصد استفاده از  عنوانبهانتخاب خودرو 

 شدهمطرحاقتصادی  –جتماعی ا هایویژگیبا توجه به پیشینه فوق، پژوهش حاضر، در کنار  بسیار اندک بود.

گرفتن سفرهای کلی، یک کاربری خاص  در نظرقبلی، با دیدگاهی نوآورانه، به جای  یهاپژوهشدر 

 موردمطالعهمحدوده  .دهدمیقرار  یموردبررسرا  است اجتنابرقابلیغجاذب سفرهای  عموماا)بیمارستان( که 

 جایگاه دارای کشور یشهرهاکلان از یکیاین شهر،  .باشدمیکه منطقه مرکزی شهر شیراز است،  منطقه یک

 رشد نرخ نتیجه در و بوده برخوردار زیادی جمعیت جذب روند از جایگاه همین به توجه با که است خاصی

 چند طی در جمعیت افزایش روند این .است بوده افزایش به رو همواره آن به موقعیت توجه با نیز آن جمعیت

 هاآن نیترمهم از که است آورده وجود به آن مطلوب و پایدار مدیریت برای را انعیو مو مشکلات گذشته دهه

متغیرهای مد سفر، شامل  .نمود اشارهشهری  یهاییجابجا و تحرک بخش مشکلات در ایجاد به توانیم

منطقه یک شهر شیراز، است شامل مترو، اتوبوس، موتور، تاکسی و  مدهای موجود محدوده نمونه موردی،

 :است زیر صورتبهپژوهش  سؤال بنابراین خودروی شخصی است.

 یهایکاربره انتخاب وسیله( در مراجعه ب)بر شیوه سفر  اجتماعی اقتصادی -هایویژگیابعاد  میزان چه به

 است؟ رگذاریتأث بیمارستان()درمانی  -بهداشتی

 

                                                           
8. Waspas 
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 تحقیق روش

 شناسیروش

 -ماعی افراد و انتخاب مد سفر، از روش تحقیق توصیفیاجت هایویژگیپژوهش حاضر در کشف رابطه بین 

قرار گرفت. همچنین با آنالیز  مورداستفاده spss افزارنرمآماری،  هایداده. در بررسی کندمیتحلیلی استفاده 

نمودار ( 1شکل )شدند.  یبنددستهمختلف  یهاگروهبر اساس خصوصیاتشان، به  کنندگانمراجعه یاخوشه

و متغیرهای  شدهیآورجمع هایدادهاساس . بردهدمیتحقیق را نشان در  جایگاهوژی مدل فرآیند متدول

آماری انتخاب  طوربهاقتصادی، مدل انتخاب گسسته مورد طراحی قرار گرفت. مدل انتخاب گسسته،  -اجتماعی

ی و لکشمکند )میموجود را به فرد مربوط  یهانهیگز یهاتیخصوصهر فرد را به خصوصیت فرد و 

در تولید مدل در جهت کشف روابط بین متغیرها، مدل رگرسیون لاجیت  (.501: 9،2016همکاران

. باشدمیپژوهش حاضر  هایدادهقرار گرفت که مدل مناسبی برای  مورداستفاده spss افزارنرم، در یاچندجمله

 دو بین انتخاب احتمال انمیز محاسبه که برای دوگانه لاجیت الگوهای عنوان تحت ابتدا در لاجیت الگوی

 میزان محاسبه برای و عمومی درآمده صورتبه الگوها این شد. سپس معرفی ،شدندیمبرده  کار به گزینه

 یا لاجیت چندگانه الگوهای عنوانبه که گرفتند قرار مورداستفاده بیشتر گزینه و یا دو میان از انتخاب احتمال

 رگرسیون از طریق یاچندجمله لاجیت الگوی ،یشناسستیز و آمار شدند. در اقتصاد، معروف 1 یاچندجمله

قرار  مورداستفاده زمانی الگوها این .شودمی انجام وابسته در متغیر دوطبقه از بیش وجود فرض با لاجستیک

 (2و  1ت روابط )صوربه چندگانه لاجیت الگوی کلی . ساختارباشد یاسم صورتبه وابسته متغیر که گیرندمی

 (.56-55: 10،2004حیج و همکاران) است

 
 

 مجهول پارامترهای 𝐵𝑗 و ام i عضو برای مستقلمتغیرهای  بردار  xi ام، i عضو برای شدهمشاهده وابسته متغیر

 دهندهپاسخفراد افراد و بر اساس اینکه هدف ا هایویژگیتابعی از  عنوانبهمدل انتخاب مد سفر  است. معادله

ه ر محدود. مدهای سفر موجود دشودمیکاربری درمانی بوده است، تولید  عنوانبهان دسترسی به بیمارست

 شامل اتوبوس، مترو، تاکسی، موتور و خودروی شخصی است. 

( شهر مرکز یهامارستانیب) درمانی - بهداشتی یهایکاربر به کنندگانمراجعه شامل پژوهش این آماری جامعه

 رساله، این در یریگنمونه. روش کنندیم سفر درمان قصد به حاضر، رساله موردمطالعه محدوده به که شیراز

 نسبتاا یهاگروه است. همگن یهاخوشه یا هاگروه تعیین برای آماری روشی که است یاخوشه یریگنمونه

 دهاستفا الگوریتمی از روش این .کندمی شناسایی شدهانتخاب خصوصیات اساس بر متغیرها یا موردها از همگن

 خوشه یک تااینها هاخوشه ترکیب در و کندمی آغاز را کار جداگانه خوشه در متغیر یا مورد هر با که کندمی

                                                           
9. Lekshmi et al 
10. Heij et al 

 (1رابطه )

 (2رابطه )
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نفر در نظر گرفته شد. این اطلاعات ز افرادی که به  400. حجم نمونه بر اساس جدول مورگان، ماندیم باقی

 شد. آوریجمعمنطقه یک مراجعه کرده بودند  یهامارستانیب

رت دارد که رفتار سفر افراد ضرو هایداده آوریجمع، ونقلحملشهرسازی و  یهاپژوهشدر  :هادادهدآوری گر

مورد  یانامهپرسش. بر همین اساس شودمینمونه تصادفی جامعه آماری است و روش ترجیح آشکار نامیده 

یگری دقتصادی افراد و ا -به خصوصیات اجتماعی طراحی قرار گرفت که دارای دو بخش است یکی مربوط

 قبولقابلو  کرونباخ بررسی شده یآلفااز طریق  نامهپرسشسفر است. روایی و پایایی  لهیوسبهبخش مربوط 

 عنوانبهمختلف خصوصیات افراد  یهاگروهکدگذاری شده و به  نامهپرسشاز  آمدهدستبه هایدادهاست. 

ه است. ( آورده شد1شکل )و مد سفر که در  یت خودروشد: سن، درآمد، مالک یبنددستهمتغیرهای مستقل 

 است. مشاهدهقابل( 1شکل )هرکدام از این متغیرها، نیز در  یبنددسته

 
(. نمودار مراحل تحقیق پژوهش1شکل )  

 مبانی نظری

ک و یدو دسته هستند: فاکتورهای ماکروسکوپ عموماا  ،دخیل هستند فاکتورهایی که در رفتارهای سفر

 هایویژگیاساس بر عموماا فاکتورهای ماکروسکوپیک  (.652: 12،1998؛ بیوسورت11،2003ماو) کیکروسکوپیم

است. فاکتورهای میکروسکوپیک به  غیرهکه شامل سطح اقتصادی، کاربری زمین شهر و  شوندیمجامعه تعیین 

و امثالهم شخصی سفر کننده و سفر مربوط است که شامل سن، درآمد، زمان سفر، هزینه سفر  هایویژگی

                                                           
11.Mao 
12.Biosvert 
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سفر کنندگان با در نظر گرفتن  گیریتصمیمتوانایی پیشگویی رفتار (. 787: 13،2016دینگباشد )می

 ییجابجاگام مهمی در رسیدن به اهداف جابجایی پایدار است که شامل  ونقلحملمدهای مختلف  هایویژگی

 .باشدمیایمن، کارآیی ترافیک و کاهش بار محیطی، 

 که جایی است، مرتبط سفر زمان و فاصله به اایقو ساختانسان محیط که است داده نشان هاپژوهش و تحقیقات

 دو هر . (سفرها فرکانس مانندهستند ) مرتبط سفر رفتارهای سایر به بیشتر اقتصادی- اجتماعی فاکتورهای

مکین و فرااند )داده نشان را ونقلحمل مد برای افراد انتخاب با ارتباط داشتن فاکتورها، دسته

 فاکتورهای (.2)شکل اند شده آورده خلاصه طوربه زیر مفهومی در مدل فاکتورها نیا (.14،2004همکاران

 اختلاط اشتغال، مسکونی یا تراکم ند:شویم یبندطبقه اصلی حوزه سه در عموماا محیطی یریگاندازهقابل

طراحی  و تنوع تراکم، عنوان با گاهی هک ساختانسان محیط فاکتورهای این از هرکدام .اتصال و هایکاربر

: 15،2007هاوکینز و همکاراندارند ) سفر رفتار تحقیقات یهایخروج با پررنگ ارتباط دارای ،شوندیم خطاب

46.) 

 

 
 رگذاریتأث(. مدل مفهومی رفتار سفر و فاکتورهای 2شکل )

 (2007)هاوکینز،

 

                                                           
13. ding 
14. Frumkin et al 
15. hawkins 
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 موردمطالعهمحدوده معرفی 

موردی  نمونه عنوانبهبرای درک رابطه بین متغیرها، منطقه یک شیراز ، ردمطالعهمودر پژوهش حاضر، محدوده 

 ر گرفت.قرا یسموردبرربه بیمارستان موجود در این منطقه  کنندگانمراجعهانتخاب شد و مدهای مورد انتخاب 

ر ایران، ا)مرکز آم نفر 1869001 تیجمع با ایران، غربی جنوب در فارس استان مرکز شیراز، تاریخی شهر

 و شهدم تهران، از بعد که باشدمی کشور بزرگ یشهرهاکلان از و ایران تیپرجمع شهر پنجمین(، 1395

 کشور کل در عالف تخت تعداد بیشترین دارای شیراز علوم پزشکی دانشگاه .دارد قرار تبریز از قبل و اصفهان

موقعیت  جغرافیایی منطقه در شهر و که حدود یک است منطقه پژوهش، این موردمطالعه محدوده. باشدمی

نطقه مموجود در این  یهاهیناح، (4شکل )نشان داده شده است. در  (3شکل )شهر شیراز در کشور در 

 قرار رازشی شهر از منطقه این در درمانی یهایکاربر سایر و بیمارستان تعداد بیشتریناست.  شدهمشخص

 طب،م کارکردهای قالب در که است منطقه شاخص یهایبرکار یکی از عنوانبه درمانی کاربری .دارند

 شهری فرا ای،هطقفرامن عملکردی سطح با هامارستانیبنیز  و فیزیوتراپی و رادیولوژی مراکز پزشکان، ساختمان

 دارای ملکردیع سطح نیز و کنندهمراجعهافراد  تعداد به توجه با همچنین، .کندمی نقش ایفای فراملی حتی و

 نیترمهم زا یکی تجاری یهاتیفعال دارد. منطقه شرقی پهنه در را تمرکز بیشترین و هستند یاژهیو اهمیت

در  را شهری مهم یهاکانون و محورها و هستند آن شرقی پهنه در خصوصبه منطقه دهندهلیتشک عناصر

 و مستقرند همنطق در اکالاه انواع بورس و فصلی خرید مهم یهاراسته .اندداده تشکیل مدرن کالاهای عرضه

 ارکردهایک از دیگر از .اندافتهیاختصاص شهری مقیاس در هایتجار به منطقه یهایتجاردرصد  80 از بیش

 خود به را منطقه شرقی پهنه نیز و شمالی پهنه از یاعمده بخش که عالی است آموزش کاربری منطقه، عمده

 سطح زا نیمی حدود که است اداری خدمات ،ازآنپس. (مساحت شهر از درصد 3.5د حدو) است داده اختصاص

 منظوربه استان، شهرهای سایر حتی و منطقه بیرون از جمعیت هجوم .دارد قرار یک منطقه در شهر اداری

 این دمات،خ جهت دریافت به منطقه از خارج سواره و پیاده تردد و و...( خرید گردشگری،) تخدما دریافت

وده شامل عمومی در این محد ونقلحمل .است کرده تبدیل شهر مناطق نیترکیرافپرت از یکی به را منطقه

 و دو خط مترو است. یراناتوبوسخطوط 

 ینا در بیمارستان مورد 17د حدو که است شدهمشخص( 4شکل ) در منطقه این یهامارستانیب پراکنش

 خصوصی رستانبیما مابقی و دولتی یهامارستانیب تعداد این از عدد 15، تعداد این از .دارد قرار محدوده

 قرار یبررسمورد دسته این در هاآن درمانی ماهیت و اهمیت به دلیل که تخصصی فوق درمانگاه دو و هستند

 مربوط ختت تعداد بیشترین که است شده آورده منطقه یک در موجود یهامارستانیب ،(1ر جدول )د .ردیگیم

 منطقه قیشر بخش در .باشدمی تخت 480با  فقیهی بیمارستان ازآنپس و تخت 824 با نمازی بیمارستان به

 مراکز دی،عالی، جهانگر آموزش درمانی، یهایکاربر .شودمی دیده فعالیت و کار مراکز از یاعمده تمرکز

به  را منطقه سطح از یاعمده بخش یامنطقه فرا عملکردی سطح با بازرگانی یهاتیفعال ستادی، و مدیریتی

 ویژه مرکزت نشانگر شهر سطح در هایکاربر این فضایی . پراکنش(هکتار 200د حدو) است داده اختصاص دخو

 .(5شکل ) است شیراز شهر مناطق سایر به نسبت یک منطقه مذکور در یهایکاربر
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 شیراز موقعیت جغرافیایی شهر(. 3شکل )

 

   
 یرازشواحی موجود در منطقه یک شهر ن (.5شکل )از          یک شهر شیر منطقهدر  هامارستانیب(. پراکنش 4شکل )

 

 
 

 

 

 

 [
 D

O
I:

 1
0.

61
18

6/
jg

s.
24

.7
3.

43
6 

] 
 [

 D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 s
ys

te
m

.k
hu

.a
c.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
06

 ]
 

                             9 / 21

http://dx.doi.org/10.61186/jgs.24.73.436
https://system.khu.ac.ir/jgs/article-1-4104-fa.html


 445                         ...                                           فر به بیمارستان براساسبررسی انتخاب وسیله س

 

 ده است.مورد بو 19 بربالغکه  دهدمیرا نشان  موردمطالعهموجود در محدوده  یهامارستانیب( 1) جدول

موردمطالعهموجود در محدوده  یهامارستانیب(. 1جدول )  

 سنلتعداد پر تعداد تخت بیمارستان/ درمانگاه ناحیه منطقه

 3072 824 نمازی 1 1
 400 170 مطهری
 450 200 امام رضا
 1523 480 فقیهی
 540 170 خلیلی
 153 45 پارس
 144 61 شفا

 297 71 فرهمند
 239 32 خدادوست 2
 952 198 دنا 3
 353 108 امیر 4

 837 263 کوثر
 1106 335 رجایی 5

 803 265 چمران
 455 165 حافظ

 661 100 اردیبهشت
 864 200 مرکزی شیراز

 82 50 ارتش 6
 453 117 علی اصغر

 

 تحقیق یهاافتهی

صد که در استبدین صورت توصیفی پژوهش  یهاافتهیو انجام مراحل تحقیق،  هادادهپس از گردآوری 

. در گروه دهدمیدلی را نشان زن که توزیع متعا درصد 3/48درصد مرد و  7/51شامل  دهندگانپاسخجنسیت 

صد دارای در 3/27در دسته تحصیلات،  درصد بود. (65/67)سال  50تا  21درصد افراد بین  نیشتریب سنی،

، درآمدی کمتر درصد 50، حدود دهندهپاسخدرصد نیز دارای لیسانس بودند. بیشتر افراد  26/3مدرک دیپلم و 

 1درصد دارای  8/53و  درصد فاقد خودرو 5/44د مالکیت خودرو نیز، میلیون تومان در ماه داشته و در مور 2از 

و  انددادهیح درصد افراد خودروی شخصی را ترج 9/31. در توزیع انتخاب وسیله سفر، اندبودهیا دو خودرو 

 4/15و است با ه مترب. کمترین درصد مربوط انددهیرسدرصد نیز با اتوبوس به بیمارستان  4/20تاکسی،  8/23

 درصد.

متغیرهای وابسته را تعبیر  شدهمشخص یهاگروهتمایز بین  تعدادی از متغیرهای مستقل در یداریمعن توانیم

 waldتست و پارامتر   ratioمتغیرهای غیر وابسته با متغیرهای وابسته رابطه کلی دارند، در  ازآنجاکهکرد، 

ضریب بتا است که  spss یاچندجملهر نتایج لاجیت دیگر د . پارامترشودمیمشاهده  یداریمعن 05/0کمتر از 
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کننده است. اگر ضریب بتا مثبت  بینیپیشمتغیر نتیجه برای هر یک واحد تغییر در متغیر  درجه تغییر در

با ارزش ضریب بتا  جینتاکننده، متغیر  بینیپیشباشد، تعبیر این است که برای هر واحد افزایش در متغیر 

. دهدمی( رابطه بین تمام متغیرهای مستقل و وابسته را نشان 2)جدول تست نیز  Ratio. ابدییمافزایش 

 هستند که با مد اول سفر در ارتباط هستند. ییهایژگیوجنسیت، تحصیلات، درامد و مالکیت خودرو، 

 توصیفی متغیرهای پژوهش شامل متغیرهای اجتماعی اقتصادی و مد سفر یهاافتهی(. 2جدول )

 

که کمتر  000/0 یداریمعناست، دارای  شدهدادهنشان  (3)نیز که در جدول  chi- square ،944/376مقدار 

نتیجه گرفت که متغیرهای وابسته با متغیرهای مستقل رابطه  توانیمو به همین دلیل  باشدیم 05/0 از

که  دهدمیرابطه کلی بین متغیرهای مستقل و وابسته را نشان  تست، ratio، (3جدول )در دارند.  داریمعن

 05/0متر از سطح ک 000/0 یداریمعن، با interceptدر قسمت  ،chi- squareمقدار است.  داریمعن

 داریمعننتیجه گرفت که متغیرهای وابسته با متغیرهای مستقل در ارتباط  توانیم. به همین دلیل باشدمی

ستقلمتغیرهای م  درصد تعداد Type of variable گروه 

 Nominal زن 1 جنسیت

category 
193 3/48  

7/51 207 مرد 2  

20< 1 سن سال   Ordinal 

category 
17 ¾ 

2 >50 سال   270 5/67  

2/28 113 سال >50 3  

Ordinal category 37 3/9 زیر دیپلم 1 تحصیلات  

3/27 109 دیپلم 2  

91 80 کاردانی 3  

3/26 107 کارشناسی 4  

5/9 38 کارشناسی ارشد 5  

2/7 29 دکترا 6  

 Ordinal category 200 50 میلیون 2> 1 درآمد

5/23 94 میلیون 5> 2  

5/26 106 میلیون 5< 3  

Ordinal category 178 5/44 0 1 مالکیت خودرو  

2 <3 عدد   215 8/53  

8/1 7 عدد>3 3  

 درصد تعداد Type of variable گروه 1 متغیر وابسته

 

 مد سفر

 Nominal خودرو 1

category 
166 9/31  

8/23 124 تاکسی 2  

5/5 29 موتور 3  

4/20 106 اتوبوس 4  

4/15 80 مترو 5  
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، جنسیت، تحصیلات و مالکیت خودرو شودمینشان داده  (3)که در جدول  گونههماندر سفر اول، هستند. 

 .شودمیهستند که در قسمت بعد، به تفکیک وسیله سفر به آن پرداخته  یمعناداردارای 

 (. نسبت تست وسیله صفر اول3جدول )

 

رابطه  رآمد دردو  چندگانه، متغیرهای جنسیت، سن، تحصیلات جایگاهدتدر سفر دوم نیز، با استفاده از مدل  

نیز، کمتر  Chi-Square . مقداراست شدهدادهنشان  (4)و در جدول  اندبوده یداریمعندارای  ر،با وسیله سف

در  ر(وسیله سف) با متغیرهای مستقل نامبرده که نشانگر این است که متغیرهای وابسته باشدمی 05/0از سطح 

 .(5) جدول مشاهده نشد یداریمعندر سفر سو نیز رابطه  هستند. داریمعنارتباط 

 (. نسبت تست وسیله سفر دوم4جدول )

 

 

Effect Model Fitting Criteria تست نسبت درست نمایی 

-2 Log Likelihood of 

Reduced Model 

Chi-

Square 

df Sig. 

Intercept 571/902a 000/0  0 000/0  

578/219b 317/15 جنسیت  5 009/0  

585/092b 190/13 سن  10 213/0  

366/622 تحصیلات  464/50  30 011/0  

185/595 مدآدر  283/23  15 078/0  

700/179b 277/128 مالکیت خودرو  10 000/0  

Effect Model Fitting Criteria Likelihood Ratio Tests 

-2 Log Likelihood of 

Reduced Model 

Chi-Square df Sig. 

Intercept 129/270a 000/0  0 000/0  

140/117b 847/10 جنسیت  3 013/0  

139/165b 895/9 سن  6 029/0  

154/140b 870/24 تحصیلات  18 019/0  

مدآدر  139/145b 875/9  6 030/0  

133/649b 380/4 مالکیت خودرو  6 625/0  
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 (. نسبت تست وسیله سوم5جدول )

Effect Model Fitting 

Criteria 

Likelihood Ratio Tests 

-2 Log Likelihood of 

Reduced Model 

Chi-

Square 

df Sig. 

Intercept 0/000a 000/0  0 000/0  

0/000a 000/0 جنسیت  0 000/0  

0/000a 000/0 سن  0 000/0  

0/000a 000/0 تحصیلات  0 000/0  

0/000a 000/0 درآمد  0 000/0  

 

فر شامل، ، به تفکیک وسیله سspss افزارنرمدر  یاچندجملهاستنباطی تحقیق، در مدل لاجیت  یهاافتهی

 است: شرح این به خودرو، تاکسی، موتور، اتوبوس و مترو نیز

 خودرو

، خودرو شودمیسفر محسوب  نیترمهمدر سفر اول که خانه مبناست و فقط درصد(  32حدود )نفر  166تعداد 

د و درآم ت،متغیرهای خصوصیات افراد مانند جنسیت، سن، تحصیلا. اندکردهوسیله سفر انتخاب  عنوانبهرا 

ک یا دارای ی که گروه دوم ،مالکیت خودرو مورددر  هستند. داریمعنفر تک فعالیتی مالکیت خودرو در مدل س

، در این باشدمیبیش از نیمی از نمونه پژوهش  درصد، 54 گریدعبارتبهنفر و  215 که باشندمیدو خودرو 

نشان ا ضریب بتکه  گونههماندارد. در سفر اول رابطه مثبت با استفاده از خودروی شخصی  دسته قرار دارند،

. شودمیبرابر  9 باایتقرش مالکیت خودرو، تعداد استفاده از خودرو در سفر اول به بیمارستان با هر افزای دهدمی

فرهای در شهری مانند شیراز، مردم تمایل بیشتری در استفاده از خودرو برای تمام س سفرهای شهری

از  ماامسلت اس مدنظردارند و در دسترسی به بیمارستان که سلامتی، ایمنی و راحتی سفر بیشتر  شهریدرون

 .باشدمی مشاهدهقابل (6)موارد فوق در جدول  .شودمیخودروی شخصی استفاده 

 16وسیله سفر عنوانبه(. انتخاب خودرو 6جدول )

                                                           
 مشاهده نشد انتخاب خودرو در سفرهای دوم و سوم .16

 خودرو در سفر اول متغیرهای مستقل

 B wald df Sig شاخص متغیر

 850/0 1 036/0 -156/0 زن 1 جنسیت

 - 0 - 0 مرد 2

 989/0 1 000/0 312/9 سال 20> 1 سن

2 <50 Y 269/0 1 220/1 -546/1 سال 
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 تاکسی

. در سفر اندکردهاز تاکسی استفاده در سفرهای اول و دوم درصد  24نفر حدود  124 سفر به بیمارستان یبرا

گروه سنی زیر ، شودمینشان داده  (7) چندگانه در جدول جایگاهدتکه رابطه آن با وسیله سفر در مدل  اول

افراد  سی،. راحتی و شرایط خصوصی تاکدهدمیکه نشان  رابطه مثبتی با استفاده از تاکسی دارد سال، 20

که هزینه تاکسی و درآمد  یاگونهبه، کندیمرا بیشتر جذب  جوان را که ممکن است دارای خودرو نباشند

که تمایل به استفاده از تاکسی،  دهدمی. از سوی دیگر، این نتیجه نشان ردیگیمبعدی قرار  خانوار، در جایگاه

در دسترسی به بیمارستان به شرایط اقتصادی فکر به درآمد بستگی ندارد و یا اینکه افراد این رده سنی 

؛ بود گونهنیهمدوم نیز انتخابشان تاکسی است که در مد اول نیز  سال، در سفر 20گروه سنی زیر . کنندینم

است که شاید قدرت خرید خودرو نداشته باشند و هزینه و  ییهاجوانمحبوب  بنابراین، تاکسی وسیله سفر

بین درامد  یارابطهدر رسیدن به بیمارستان برایشان از اولویت برخوردار نیست، زیرا که شرایط اقتصادی خانوار 

 ریناپذاجتناباز دیدگاه دیگر، کاربری بیمارستان جاذب سفرهایی  و تاکسی در نتایج این پژوهش مشاهده نشد.

ر هر دو سفر اول و دوم و ممکن است به همین دلیل در این تحقیق استفاده از تاکسی د اضطرار است با شرایط

در سفر دوم ه ک مدرک کارشناسی ارشد، فاکتور دیگری است زیاد باشد. ونقلحمل هایوسیلهنسبت به سایر 

سفر  تریخصوصو  بهتر تیشاست به دلیلی راحتی و شرایط بهدارابطه مثبتی با انتخاب تاکسی دارد که ممکن 

خودروی شخصی استفاده  در تمام طول سفر از اشد که افرادبه دلیل این ب تواندمیبا تاکسی باشد. همچنین 

و  کیپرترافو تنها قسمتی از سفر با خودروی شخصی و سپس برای بقیه مسیر که ممکن است مسیر  کنندینم

در سفر . باشدمینیز  یترهوشمندانه. چنین سفری انتخاب ردیگیمشلوغی باشد، تاکسی مورد انتخاب قرار 

 جایگاهدتی با عدم مالکیت خودرو نسبت مستقیم دارد و بر اساس ضریب بتا در مدل اول، انتخاب تاکس

 - 0 - 0 سال 50< 3

   

 

 

 تحصیلات

 999/0 1 0 -938/11 زیر دیپلم 1

 998/0 1 0 -768/1 دیپلم 2

 999/0. 1 0 -740/0 کاردانی 3

 968/0 1 002/0 -162/15 کارشناسی 4

 971/0 1 001/0 -527/13 کارشناسی ارشد 5

 968/0 1 002/0 -235/15 دکترا 6

 

 درآمد

 997/0 1 000/0 -234/10 میلیون 2> 1

 996/0 1 000/0 -221/12 میلیون 5> 2

 - 0 - 0 میلیون 5< 3

 

مالکیت 

 خودرو

 794/0 1 068/0 516/0 عدد 0 1

 004/0 1 829/5 224/8 عدد 3> 2

 - 0 - 0 عدد >3 3
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 .شودمیبرابر  5چندگانه، به ازای هر واحد افزایش در آمار کمی عدم مالکیت خودرو، نرخ سفر با تاکسی حدود 

ن در سفر به در این پژوهش، توسط شهروندا یموردبررساست که در هر سه سفر  یاهینقلتاکسی تنها وسیله 

که جاذب سفرهای  باشدبیمارستان  هایویژگیبه علت  تواندیمکه این نتیجه نیز  است شدهانتخاببیمارستان 

که در صورت عدم مالکیت خودرو جهت سهولت دسترسی تاکسی را انتخاب  هاستآنافراد بیمار و همراهان 

 .کنندیم
 وسیله سفر عنوانبهکسی (. انتخاب تا7جدول )

 

 موتور

است و  و انتخاب شهروندان قرار گرفته مورداستفادهدر این پژوهش، موتور نیز مانند خودرو، فقط در سفر اول 

در رابطه جنسیت و است.  مشاهدهقابل، (8)پژوهش در جدول  مدنظرموتور در سفرهای  بهاطلاعات مربوط 

 در سفر سوم تاکسی ومتاکسی در سفر د تاکسی در سفر اول متغیرهای مستقل

 B wald df Sig B wald df Sig B wald df Sig شاخص متغیر

 

 جنسیت

-663/0 زن 1  672/0  1 412/0  5/10-  018/0  1 894/0  3/37-  0 1 998/0  

 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 مرد 2

 

 سن

33/3 سال 20> 1  73/4  1 029/0  37/4-  43/4  1 049/0  45/3  73/3  1 05/0  

2 <50 Y95/1 لسا-  96/1  1 161/0  4/30-  030/0  1 862/0  0 - 1 - 

 - 0 - 0  0  0 - 0 - 0 سال 50< 3

 

 

 

 تحصیلات

483/0 زیر دیپلم 1  0 1 00/1  4/43  000/0  1 984/0  0 - 0 - 

05/1 دیپلم 2  0 1 998/0  3/43  000/0  1 983/0  0 - 0 - 

-8/12 کاردانی 3  001/0  1 973/0  1/23  000/0  1 991/0  0 0 1 00/1  

-8/11 کارشناسی 4  001/0  1 975/0  4/23  000/0  1 991/0  0 - 0 - 

کارشناسی  5

 ارشد

8/12-  001/0  1 973/0  68/2  56/3  1 038/0  0 0 1 00/1  

 - 1 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 دکترا 6

 

 درآمد

58/3 میلیون 2> 1  000/0  1 999/0  11/9  010/0  1 919/0  0 - 1 - 

41/2 میلیون 5> 2  000/0  1 999/0  9/18-  027/0  1 869/0  0 - 1 - 

 - 1 - 0 _ 1 - 0 - 0 - 0 میلیون 5< 3

 

مالکیت 

 خودرو

44/5 عدد 0 1  22/6  1 013/0  4/26  000/0  1 983/0  0 - 1 - 

77/3 عدد 3> 2  25/3  1 071/0  3/36  001/0  1 997/0  0 - 1 - 

 - 1 - 0 _ 0 - 0 - 0 - 0 عدد >3 3
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رابطه معکوسی بین این وجود دارد و  ست و بدین معناست کهمنفی شده ا Bاستفاده از موتور، ضریب 

که با توجه به فرهنگ عام شهر شیراز و کشور دارای  کنندینم، زنان از موتور در سفر استفاده گریدعبارتبه

 17 سال است. تعداد 20دیگر در استفاده از موتور در پژوهش سفر حاضر، سن زیر  داریمعنرابطه توجیه است. 

که انتخاب این قشر جامعه در سفر به  رندیگیمدر این رده سنی قرار  دهندگانپاسخدرصد  5عادل نفر م

دلایل انتخاب آن نیز ممکن است به هزینه کمتر نسبت به خودرو و تاکسی،  ؛ کهکاربری بیمارستان، موتور است

 گرفت. کمدستموتور را  همچنین، نباید علاقه جوانان بهکمتر نسبت به اتوبوس بستگی دارد.  زمانمدت

 وسیله سفر عنوانبه(. انتخاب موتور 8جدول )

 اتوبوس
است.  رگذاریتأثتحصیلات در انتخاب اتوبوس  سیت ونج، دهدمینشان ( 9)در جدول  هادادهکه  گونههمان

زیر . همچنین، تحصیلات کنندیم، زنان از اتوبوس بیشتر استفاده دهدمیحاضر نشان  نتایج پژوهش ازآنجاکه

گروه  (.4) جدولباشد برای مد اول، انتخابشان اتوبوس  که ممکن است درآمد کمتری نیز داشته باشند، دیپلم

نتایج مد سفر اول نیز  دییتأزنان، در مد سفر دوم نیز زنان بیشتر از مردان، از اتوبوس استفاده کرده که  جنسی

 موتور در سفر اول متغیرهای مستقل

 B wald df Sig شاخص متغیر

-468/0 زن 1 جنسیت  277/0  1 559/0 

 - 0 - 0 مرد 2

 

 سن

38/2 سال 20> 1  67/2  1 048/0 

2 <50 Y 43/8 سال  000/0  1 990/0 

 - 0 - 0 سال 50< 3

 

 

 تحصیلات

06/12 زیر دیپلم 1  0 1 990/0 

9/11 دیپلم 2  0 1 986/0 

-32/1 کاردانی 3  0 1 998/0 

-43/1 کارشناسی 4  0 1 998/0 

-3/14 کارشناسی ارشد 5  0 1 998/0 

 - 0 - 0 دکترا 6

 

 درآمد

 999/0 1 0 3500 میلیون 2> 1

231/1 میلیون 5> 2  0 1 000/1 

  0 - 0 میلیون 5< 3

مالکیت 

 خودرو

6/16 عدد 0 1  0 1 993/0 

4/17 عدد 3> 2  0 1 993/0 

 - 0 - 0 عدد >3 3

 در سفر دوم و سوم استفاده از موتور مشاهده نشد. *

 [
 D

O
I:

 1
0.

61
18

6/
jg

s.
24

.7
3.

43
6 

] 
 [

 D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 s
ys

te
m

.k
hu

.a
c.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
06

 ]
 

                            16 / 21

http://dx.doi.org/10.61186/jgs.24.73.436
https://system.khu.ac.ir/jgs/article-1-4104-fa.html


 1403، تابستان 73نشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی، سال بیست و چهارم، شماره                    452

 

است  داریمعن، با استفاده از اتوبوس در سفر دوم دارای رابطه میلیون تومان نیز 2گروه درآمدی زیر  .باشدمی

 توانیمبا مترو وجود داشت. از این نتیجه  داریمعندر سفر اول، رابطه  یدرآمدبرای این گروه  کهیدرحال

ت به دلیل دوری از ایستگاه مترو و اتوبوس، از مد دیگری مانند ممکن اس دهندگانپاسخاستنباط کرد که 

، موردمطالعهبا توجه به وجود فقط یک خط مترو در محدوده  ؛ کهاندکردهاستفاده  یا تاکسی خودروی شخصی

این نتایج را بدین گونه تحلیل کرد که افرادی که در این رده تحصیلی  توانیماز زاویه دیگر  قابل توجیه است.

و مالی پایین قرار دارند بیشتر زنان هستند که به دلیل شرایط جبری مالی اتوبوس را برای سفر انتخاب 

 مشاهده نشد. یداریمعندر مد سوم رابطه  .اندکرده

 وسیله سفر عنوانبهانتخاب اتوبوس  (.9جدول )

 مترو
و  هایدادهاول دارد که در سفر مد  عنوانبهنتخاب مترو ، نیز رابطه مثبتی با امیلیون تومان 2زیر  درآمدیگروه 

ه نتیج توانیمرابطه برای اتوبوس حاصل نشد، این  ازآنجاکه است. مشاهدهقابل( 10) در جدول هاآنمعناداری 

. دهندیمرا ترجیح  ترعیسرو  ترارزانعمومی  ونقلحملمدی پایین، گرفت مردم با سطح اقتصادی و درآ

 در سفر دوم اتوبوس در سفر اول اتوبوس متغیرهای مستقل

 B wald df Sig B wald df Sig شاخص متغیر

45/3 زن 1 جنسیت  73/3  1 053/0  63/8  91/8  1 014/0  

000/0 0 0 0 - 0 - 0 مرد 2  

 

 سن

38/9 سال 20> 1  000/0  1 989/0  2/45  004/0  1 951/0  

2 <50 Y 34/2 سال-  12/3  1 036/0  2/30-  030/0  1 863/0  

 - 0 0 0 - 0 -  سال 50< 3

 

 

 تحصیلات

77/2 زیر دیپلم 1  91/3  1 045/0  7/58  001/0  1 979/0  

171/0 دیپلم 2  0 1 000/1  7/56  001/0  1 980/0  

-1/14 کاردانی 3  001/0  1 970/0  01/37  000/0  1 987/0  

-9/12 کارشناسی 4  001/0  1 973/0  44/36  000/0  1 987/0  

-9/14 کارشناسی ارشد 5  002/0  1 968/0  9/69  001/0  1 977/0  

 - 0 0 0 - 0 - 0 دکترا 6

 

 درآمد

81/2 میلیون 2> 1  000/0  1 999/0  5/12  34/3  1 047/0  

591/0 میلیون 5> 2  000/0  1 000/1  8/18-  027/0  1 870/0  

-290/0 میلیون 5< 3  000/0  1 000/1  - - 0 - 

مالکیت 

 خودرو

8/14 عدد 0 1  000/0  1 991/0  9/32  001/0  1 987/0 

5/16 عدد 3> 2  000/0  1 . 990/0  5/23  000/0  1 984/0 

 - 0 - 0 - 0 - 0 عدد >3 3

 استفاده از اتوبوس در سفر سوم مشاهده نشد. *
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ایستگاه ثابت و منظم  ههمچنین در شهری شیراز مانند بسیاری از شهرهای کشور، زمان رسیدن اتوبوس ب

عمومی مانند مترو و اتوبوس  ونقلحمل یطورکلبهوبوس بسیار طولانی است. سفر با ات زمانمدتنیست و نیز، 

 چندان مورد انتخاب شهروندان در سفر به بیمارستان نیست.

 وسیله سفر عنوانبه(. انتخاب مترو 10جدول )

 
 یریگجهینت 

سفر به  در سه سطح ،Spss افزارنرمبا استفاده از  انتخاب مد سفر، یاچندجملهلاجیت حاضر، مدل  پژوهشدر 

 -اجتماعی هایویژگییک متغیر وابسته جدا در نظر گرفته شد و  عنوانبهبیمارستان تولید شد. هر مد 

اولین سفر خانه مبنا بوده و مدهای  .اندهداشتاقتصادی افراد مانند سن، درآمد، تحصیلات، نقش متغیر مستقل 

 عنوانبهعمومی، موتور، تاکسی و خودروی شخصی  ونقلحمل عنوانبهسفر موجود نیز شامل اتوبوس و مترو 

مد انتخابی  بینیپیشو در ارزیابی انواع الگوهای فعالیتی  تواندمی ییهاپژوهشمتغیر وابسته بودند. چنین 

 هایدادهبه یک مقصد مشخص با  دشدهیتولتعداد سفرهای  بینیپیشپلتفرم  عنوانبه جمعیت است. همچنین،

 مترو در سفر دوم مترو در سفر اول متغیرهای مستقل

 B wald df Sig B wald df Sig شاخص متغیر

-984/0 زن 1 جنسیت  010/0  1 921/0  27/9-  014/0  1 907/0 

 - 0 - - - 0 - 0 مرد 2

 

 سن

25/9 سال 20> 1  000/0  1 990/0  5/47-  004/0  1 984/0 

2 <50 Y 55/1 سال-  16/1  1 281/0  6/29-  029/0  1 365/0 

 - 0 -- - - 0 - - سال 50< 3

 

 

 تحصیلات

149/0 زیر دیپلم 1  0 1 00/1  2/58  001/0  1 980/0 

531/0 دیپلم 2  0 1 999/0  0/58  001/0  1 980/0 

-4/13 کاردانی 3  001/0  1 972/0  9/37  000/0  1 987/0 

-9/12 کارشناسی 4  001/0  1 973/0  6/36  000/0  1 987/0 

-8/12 کارشناسی ارشد 5  001/0  1 973/0  8/69  001/0  1 977/0 

 - 1 - - - 0 - 0 دکترا 6

 

 درآمد

69/3 ونمیلی 2> 1  22/9  1 002/0  265/9  011/0  1 917/0 

83/1 میلیون 5> 2  54/2  1 097/0  6/19-  029/0  1 864/0 

 - 0 - 0 - 1 - - میلیون 5< 3

مالکیت 

 خودرو

9/16 عدد 0 1  000/0  1 992/0  79/2  16/3  1 930/0 

7/18 عدد 3> 2  000/0  1 991/0  2/13   1  

 - 0 - 0 - 0 - - عدد >3 3
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با بینش  ونقلحمل ریزیبرنامهشهری و  ریزیبرنامهاجتماعی اقتصادی نیز کمک مناسبی به  هایویژگی

 است. مدتیطولان

با عدم  یاطهرابز مترو ااستفاده لذا نیامد،  به دستمترو در نتایج سفر با بین مالکیت خودرو و  یارابطه ازآنجاکه

 و کاهشعمومی در شرایط دسترسی به خودر ونقلحملدسترسی به خودرو نیز ندارد، احتمال استفاده از 

 ولین واکه نتایج نیز نشان داد خودرو  گونههمان یا با خودروی شخصی و یا با خودروی غیر. ابدییم

ن تنها ن انتخاب سفر به بیمارستان است و همچنیدومیو تاکسی  مد شهروندان شیرازی است نیترمحبوب

محدوده  وجود دروسایل نقلیه ماست که در هر سه سفر شانس انتخاب توسط شهروندان را دارد.  یاهینقلوسیله 

قرار  ستفادهمورداو در سفرهای بعدی  اندشدهانتخابشامل خودرو و موتور تنها برای سفر اول  موردمطالعه

 وس و مترو نیز برای سفرهای اول و دوم مورد انتخاب شهروندان قرار گرفتنگرفتند. اتوب

ای در همه سفره ستیبایم ونقلحملشکستن لینک بین مالکیت خودرو و درآمد با استفاده از خودرو برای 

. دیگری دارتان دشهری با انواع اهداف کار و تفریح و غیره در نظر گرفته شود، اما سفر به بیمارستان، داس

 لی مانندو وسای هاآنسفرهای کاری یا تحصیلی یا حتی تفریحی، شرایط سلامتی و درمانی بیماران و همراهان 

ا بسی که . در پژوهش حاضر سفرهای اورژانشودمیبا خود حمل کنند، در نظر گرفته ن ستیبایم که لچریو

فاده از ان، استماران جهت ویزیت پزشکقرار نگرفت، بلکه سفرهایی که بی یموردبررس، شودمیانجام  آمبولانس

بوده  دنظرمو دیگر کارهای درمانی و نیز ملاقات پزشکان  ، تراکم پوکی استخوانMRIمانند  ییهادستگاه

دشوار  عمومی، بسیار ونقلحملگذاشتن بر سفرهایی با چنینی شرایطی در جهت استفاده از  تأثیراست. لذا، 

آینده  هایگذاریسیاستجسمی وجود ندارد.  یهایناتوانی افراد مسن و با زیادی برا یهانهیگزاست زیرا که 

ه از استفاد و کاهش جذابیت مالکیت و وسوسمت، در این از تمایلات شهروندان یآگاهو با  در پی این هدف

 مانند کاهش وابستگی به آن به خدمات درمانی گام بردارند.خودرو 

ریت در مدی توسعه شهری در تمام شهرها یهاطرحر به بیمارستان در فرفتاری سفر در س هایویژگیوجه به ت

ها و و با معیار ترگسترده طوربهبرخوردار است. لذا چنین مطالعاتی  یاژهیو، از اهمیت ونقلحملترافیک و 

از  ستیبایم رهانواع کاربری زمین مانند آموزشی، تفریحی، اداری و غی هایویژگی در کنارمتغیرهای بیشتر 

یژه سفر به هر کاربری شهری به دلیل نیازهای و چراکهشهری در نظر گرفته شود  یهاطرحضروریات 

اربری هر ک شهروندان است که با سفر با کاربری دیگر متفاوت است. به همین دلیل بررسی رفتار سفر خاص

رتر هموا ونقلحملک و اقتصادی مسیر را برای حل مشکلات ترافی -شامل طیف وسیعی از متغیرهای اجتماعی

 .سازدیم
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